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Inleiding.

De voorschriften THO-1311A, THO-13LIB en TH9-1100 dienen als
handleiding voor het personeel, helast met het veld- en basisonderhoud
(derde ot en met vijfde echelon) van het DAF-voertuig, lype YA-314.

De bediening en het onderhoud door de gebruikende eenheden zijn
beschreven in het voorschrift THY-314.

Inhoud van de veld- en basisonderhoudsvoorschrilten.

Het voorschrift TH9-1314A hehandelt de molor, het hrandstofsysteem
en de koppeling van de YA-314 en de YA-120 (vesp. Deel 1, 2 en 3).

Het voorschrift THO-1311B behandelt het overige gedeelte van de
YA-314, mel uitzondering van de electrische installatie, welke wordl
hehandeld in het voorschrilt THO-1100.

Bevoegdheden van TD- herstel en revisie-eenheden.

De bevoegdheid tot het verrichten van veld- en basisonderhouds-
werkzaamheden wordl witsluitend verleend aan de hand van het hevoor-
radings-voorschrift TD8 SNL GN-311.

Hiervoor wordt verwezen naar de toelichting in deze SNL,

Reservedelen en onderhoudsmiddelen.

Reservedelen en onderhoudsmiddelen voor veld- en basisonderhoud
moclen worden aangevraagd volgens het bevoorradingsvoorschrift TH8

SNL GN-311.

Constructiewijzigingen (modificaties).

Voor cen volledige opgave van constructiewijzigingen wordl verwezen
naar de bevoorradingsvoorschriften TD 7, 8 en 9 SNL GN-314.

Tevens zijn modificaties opgenomen in modificatie-orders voor wicl-
voertuigen (TB (MO) 9-VW). Deze Technische Bulletins zijn voorzien
van een volgnummer. Zij worden, evenals de bevoorradingsvoorschriflen.
door de Inspectie van de Technische Dienst uilgegeven.

Suggestics voor verbeleringen.

Suggesties voor helangrijke verbeleringen aan het malterieel en het
onderhoud, alsmede tekortkomingen in deze handleiding dienen langs de
hiérarchicke weg te worden gemeld aan de Inspecteur van de Technische
Dienst.

Onderhoudsschema.

Benaming I“chelon

Ounderhoud door

Voorschriften

1 Jestuurder
Onderhoud door de gehruiken- TH9-314
de cenheden : Bedienings- en onderhoudsvoorschrifi
9 Onderhoudspersoneel van de gebruikende
cenheden

Rechistrecks steunende THD-herstel-

THY-1314A en TH9-13148
TH9-1100

Veld- en basis-onderhoudsvoorschriflen

" cenheden (mobiel)

Veldonderhoud
1 [ndirect steunende TD-hersteleenheden
o (semi-mobicl)

Basisonderhoud 5 TD-revisie-cenheden (niet mobiel)
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Omschrijving van de in deze handleiding gebruikte uitdrukkingen. Speciale gereedschappen.
jving g8 & 1 g

Vervangen =  verwijderen, aanbrengen en eventucel afstellen. De speciale gerecdschappen zijn benodigd voor hel uitvoeren van de
Demonteren =  wil elkaar nemen. werkzaamheden. die in dit onderhoudsvoorsehrift worden beschreven. De
Monlcian = if vllkhie s8ileh oh cventiadll afelellas afbeeldingen zijn achteraan in het deel van de afbeeldingen opgenomen.
Herstellen = verrichlen van een beperkte reparalie.

Revideren = wverrichten van cen volledige reparatie.

LIJST VAN SPECIALE GEREEDSCHAPPEN.

Fabr. nr. Stock nr. Benamingen Deel Echelon
W = DAL JINO16— Kernbenaming Tocgevorgde benaming 3 445
Motor
23W.2:15 4000413 BUS monteren olickeerring, krukas 1 X X
23W-247 4000114, UITDRIJVER klepgeleiders 1 X
23W-218 4000415 INDRIJVER klepgeleiders 1 X
23W.249 4000416 INDRIJVER lager, tussentandwiel 1 X
23W-280 4000117 TREKKIR lager, tussentandwiel 1 X
23W-28 4000118 STEMPEL lagers, nokkenas 1 X
23W-289A 4009578 SLEUTEL stoel, olickoeler, steeklype, enkel S.W. 34", hekhock 20° 1 X X
23W-28913 4009580 SLEUTEL stoel, olickoeler, steektype, enkel S.W. 34", hekhock 45° 1 X X
23W-291 1000119 STEMPEL velkeerring, ventilator It X
23W-293 A41-W-871-10 SLEUTEL afstellen, olicdruk, ringlype, S.W. 34" 1 X =
23W-294 1000120 TREKKER lager, walerpomp, voorsle 1 X
Brandstolsysteem
89W-490 4004249 KALIBER carhurator 2 X 28
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Reparatietijdentabel. Bij de gegeven lijden is uiteraard niet inbegrepen de tijd, die nodig is
voor het verrichlen van werkzaamheden om de te herstellen componenten

In onderstaande tabel zijn vichiijden aangegeven. Deze lijden worden X
te kunnen bereiken,

beimlocd door diverse Tactoren. welke voor iedere werkplaals verschil-
lend konnen  zijn, zoals  werkplaatsuitrusting,  geoefendheid  van  het De tijden zijn uilgedrukt in ,,man-minuten”,
personcel, hevoorrading. arbeids: en weersomstandigheden en organisalie. i

Omschrijving van de betrokken componenten Omschrijving van de werkzaamheden wij\ilftl’lren b:}aigen Repareren
Benzinepomyp Revideren 60
Carburator Revideren 90
Cylinderblok Boren 240
Cylinderblok Boren en verbussen 3060
Cylinderblok Vlakken 90
Cylinderkop Vlakken 15
Distributiedeksel Vervangen 10 15
Distributietandwiclen Vervangen 60 150
Distributietandwieldrukstiften Vervangen 90 30
In- en uitlaatspruoitstuk Vlakken 30
Klepgeleiders Vervangen 10 60
Kleppen met klepsteelkappen Vervangen 30 120
Kleppen Schuren 120
Kleppen Slijpen o0
Klepzittingen Slijpen 00
Klepzitlingen Vervangen en slijpen 120
Klepstoters mel geleiders Revideren 15
Benzinepompdrukstang Vervangen 10 10
Koppelingshedieningsmechanisme  (vitwendig) Revideren 60
Koppelingsplaat Revideren 15
Koppelingsdrukgroep Revideren . 15
Koudstartinstallatie (Ki-gass) Revideren 15
Krukas Slijpen 210
Krukas mel lagers Vervangen 30 60
Krukastrillingsdemper met riemschijf Vervangen 10 15
Molor Vervangen (2 personen) 2x120 2x180
Nokkenas met tandwiel Vervangen 10 15
Nokkenas mel lagers Revideren 15
Oliepomp Revideren 60
Terugvoerpomp Revideren 20
Oliepomp Vervangen 10 30
Terugvoerpomp Vervangen 10 20




TH 9-1314 A
Blz 8

ALGEMEEN

Tor :
Omschrijving van de betrokken componenten Omschrijving van de werkzaambeden wi}(iv‘ron 1)1ﬁﬁ;rr1 Repareren
Oliefilter en -koeler Revideren 30
Oliekoelerstoel (Basis) Vervangen 10 20
Ondercarter Vervangen 10 30
Tussenlandwiellager Vervangen 10 15
Ventilator Revideren 30
Vliegwiel mel starterkrans Vervangen 10 30
Viiegwiel Vlakslijpen 00
Vliegwicl starterkrans Vervangen 5 10
Vliegwielhuis Vervangen 10 90
Waterpomp Revideren 90
Waterpomp Vervangen 10 20
Zuigers mel zuigerveren Vervangen 15 75
Zuigers aan drijfstangen (incl. richten) Vervangen 10 45
Vervangen A5 of)

Zuigers met drijfstangen in cylinderblok
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Hoofdseuk T

”Urifl.fstuk I

Hoofdstuk 111

Beschrijving

1.

Inleiding

Algemeen

a. Motor en ophanging
h. Uitvoering

¢. Constructie

d. Gegevens

3. Smcersysteem
a. Algemeen
I, Werking
4, Koelsysteem
a. Algemeen
L. Radiator en ventilator
5. Motorventilaticsysteem
a. Algemeen
. Constructie en werking
Demonteren
6. Algemcen
a. Aftappen van koelvloeistol en motorolie
Ii. Radiator, koppeling en versnellingshak
7. Demonteren

a. Afnemen van aceessoires
h. Demouteren van de motor

Inspecteren en repurerent

8.

10.
11.

13.

Cylinderblok

a. Reinigen

h. Inspecteren en repareren

Cylinderkop

a. Reinigen

h. Inspecteren en repareren

In- en uvitlamtspruitstuk

Zuigers en drijfstangen

a. Demonteren en reinigen

h. Zuigers en eylinders

¢. Zuigerpen

d. Drijfstang

Krukas met hoofd- en drijlstanglagers

a. Het voorlopig inspecteren van de krukas en het reinigen

b Inspecteren van de hooldlagers en hooldlagertappen

e. Het dlijpen van de hoofdlagertappen en bepalen van
de ondermaat

d. Het slijpen van de kenktappen en het bepalen van de
ondermaat

Nokkenas met nokkenaslagers
a. Reinigen en inspecteren van de nokkenas
b. Inspecteren van de nokkenaslagers

”m)ldstuk v

Haofdstuk V

Hoofdstuk V1

14. Kleppen
a. Kleppen, veren, stoters en geleiders
. Klep en klepzitting
15. Vliegwiel
a. Aansluitvlak koppelingsplaat
. Starterkrans
¢. Loopvlak oliekeerring in vliegwiel
d. Lager in vliegwiel
16. Distributictandwiclen
a. Krukastandwiel
. Nokkenastandwiel
c. Waterpompastandwiel
d. Tussentandwiel
17. Onderearter

Oliedrukpomp en terugvoerpomp

18. Beschrijving
a. Algemecen
I, Constructic en werking
¢. Gepgevens.

19. Revideren
a. Demonteren
L. Inspecteren en repareren
¢. Monteren

Oliekoeler en oliefilter

20. Beschrijving
a. Algemeen
. Werking
c. Gegevens.

21. Verwisselen en vevideren
a. Afnemen en demonteren
l. Inspecteren en repareren
¢. Monteren en aanbrengen

Waterpomp, thermostaut en omloopleiding

22. Beschrijving
a. Algemeen
b. Constructie
c. Gegevens.
23. Alnemen
a. Omloopleiding
b. Thermostaat
¢. Waterpomp
24. Revideren van de waterpomp
a. Demonteren
. Inspecteren en reparercn
¢. Monteren




TH 9-1314 A
Blz. 10

MOTOR

DEEL

25. Thermostaat

a.

b.

Beschrijving
Controle werking thermostaat

26. Aunbrengen

a,
h.

.

”uuf(lsi'uk Vi

Waterpomp
Thermostaat
Omloopleiding

Ventilutor

27. Beschrijving

a.

h.

Algemeen
Gegevens

28. Revideren

a.

b.

Hoofdstul VIIT

Demonteren en inspecteren
Monteren

Monleren en afstellen

29. Monteren van de motor

a.
h.
.

d.

-1 =

—

Krukas

Vliegwiclhuis

Viiegwiel

Nokkenas

Distribitietandwielen
Distributiedcksel

Stelschroeven in distributiedeksel
Zuigers en drijistangen
Monteren van de kleppen
Afstellen van de kleprotatiespeling
Afstellen van de klepspeling

Hoofdstule X

. Oliedrukpomp en terugvoerpomp

Riemsehijl en trillingsdemper
Ondercarter

”rrnfrfsi'nk X

A Aanbrengen van acccssoires
a. Waterpomp, thermostant en omloopleiding
. Oliefilter en olickoeler
c. Motor- en stroomverdelerventilatieleidingen
d. Resterende accessoires =

Maatgegerens voor hel revideren

3. Cylinderkop en spraitstuk
32. Krukas en hoofldlagers
33. Krukas en drijfstang

34 Zuigerpen en zuiger

35. Zmiger en eylinder

306, Zuigerveer

37, Nokkenas

38. Kleppen en klepzittingen
39. Distributictandwielen

40. Vliegwiclhuis

41. Waterpomp

42, Oliedrukpomp

43. Olickoeler en oliclilter

Testen en indranien

11, Besehrijving
a. Algemeen
. Motoruitrusting
¢. Plaatsen op de proefhank
15. Testen en afstellen
46. Indraaien
47. Eindtest




DEEL 1
Hooldstuk 1

MOTOR

TH 9-1314 A
Blz. 11

Hoofldstuk L

1. Inleiding.

In het deel ,Motor” worden hehandeld het revideren en hLel repareren
van het motorblek en de delen. die de smering, de koeling en de ventilalic
van fllf molor Vcl'zorg(fll.

Onder de complete krachthron wordl verstaan: motor, koppeling, ver-
snellingsbak en radiator (afb. 1),

Voor instructies betreffende het in- en uithouwen van de krachtbron,
alsmede het vervangen van delen, zic TH9-314, c.q. THY9-326.

Alle aanduidingen, zoals bijv. links en rechts worden gezien van de
achlerkant van de motor al.

2. Algemeen.

a. Motor en ophanging (afb. I en 2).

De motor is ecen zescylinder zijklep watergekoclde Hercules viertact
henzinemotor, lype JXC. De moloren van de veertuigen YA-314 en
YA-120 zijn van praclisch gelijke construetic,

Aangezien de YA-314 met ecen voorbrug is uilgerust, zijn het onder-
carter en ook de oliepomp bij dit voerluig gewijzigd. (Voor een nadere
beschrijving wordl verwezen naar punt 3h. van dit hoofdstuk en naar
hooldstuk 1V).

Cylinderblok en bovencarter vormen één geheel, De cylinderkop is
alneembaar.

Het ondercarter is uit staalplaat geperst. Hel vliegwiclhuis is een af-
zonderlijk gietstuk, dat met tapbouten aan het cylinderblok is bevestigd.

De cylinders ziju genummerd vanal de voorzijde van de motor. Tegen
de voorzijde (distributichuisdeksel) gezien, draait de krukas rechtsom.
De molor vormt mel radiator, koppeling en versnellingshak een uil-
necembaar geheel. Aan de voorzijde steunt de krachthron op rubber
sleunen in een travers, die met bouten aan hel chassis van het voertuig
is bevestigd. Aan de achterzijde is de krachthbron evencens op rubber, mel
zijsteunen aan het vliegwielhuis in hel chassis opgehangen.

b. Uitvoering.

(1) Waterdichtheid en ontstoring. De  clectrische installatie is
radio-ontstoord en walerdichl nilgevoerd. De startmolor is even-
eens walerdicht uitgevoerd; de dynamo is zo hoog mogelijk op
de molor geplaatst. Het motorventilatiesysteem is afsluitbaar.
Het waterdichte stroomverdelerhuis is aangesloten op hel motor-
ventilatiesysteem.

(2) Aaendrijving accessoires.  De walerpomp wordt door de distri-

BESCHRIJVING.

butictandwiclen aangedreven. De as van deze pomp drijlt ook
de stroomverdeleras en de toerenteller aan. De olie- en benzine-
pomp worden door de nokkenas bediend. De ventilator wordt
door één, de compressor en de dynamo door twee V-riemen
vanal de krukasriemschijl aangedreven.

Bij de YA-126, die geen compressor heeft, wordl de dynamo
door één V-riem aangedreven.

c. Constructie.

(1)

(2)

(5)

Cylinderkop. De gietijzeren cylinderkop is met 26 boulen op
het cylinderblok bevestigd. Op de cylinderkop is hel thermo-
staathuis mel twee lapeinden gemonteerd (één tapeind bevindt
zich in hel thermostaathuis).

Cylinderblok. 1let gietijzeren cylinderblok is niel van losse
cylindervoeringen  voorzien. Bij revideren kunnen cylinder-
voeringen worden ingeperst,

Ter linkerzijde is over de volle lengte van het blok het hoofd-
olickanaal geboord, van waaruit zijkanalen lopen naar de
krukashoofdlagers en het distribulie-tussentandwiel (zie alb.3).

Krukas. De krukas is zeven maal gelagerd. De opperviakken
van hooldlager- en kruktappen zijn gehard. In de krukas zijn
olieckanalen geboord voor smering van de drijfstanglagers.
Hoofd- en drijfstanglagers zijn van verwisselbare lagerschalen
voorzien, Tezamen mel de krukasriemschijf is op de voorzijde
van de as een trillingsdemper gemonteerd.

Nokkenas. De nokkenas bevindt zich ter rechterzijde in hel
cylinderblok en is viermaal gelagerd. De nokkenas wordl aan-
gedreven door distributietandwielen. De as is levens voorzien
ran een landwiel voor aandrijving van de oliepomp, terwijl een
extra nok (excentriek) via cen stootslang de henzinepomp he-
dient, die aan de linkerzijde legen het motorblok is gemonteerd.

Kleppenmechanisme. De inlaatkleppen hebben een grotere dia-
meter dan de uitlaatkleppen. De klepzittinghoek is voor beide
kleppen 145°, De geleiders van de klepstoters en klepstelen zijn
verwisselbaar. De klepstelen zijn aan de voet voorzien van klep-
sleelkappen, waardoor rolatie van de kleppen op de zillingen
mogelijk is en aldus de afdichting wordt bevorderd. De klep-
ziltingen zijn in het blok ingeslepen, dus niet verwisselbaar:
voor revisiedoeleinden worden echter losse klepzillingen
geleverd.
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DEEL 1
Hooldstuk I

(6)

(7)

Distributictandwiclen.  Krukastandwiel  en nokkenastandwicl
zijn mel inlegspicén op de resp. assen gemonleerd. Fen tussen-
tandwiel, dat in het nokkenastandwiel grijpt, vormtl de schakel
voor aandrijving mel het landwicl op de waterpompas.

Zuigers.  De aluminium zuigers hebben een vlakke kop en zijn
voorzien van drie compressieveren en cen olieschraapveer. De
ler vervanging versirekte zuigers hebhen bovendien nog een
olieschraapveer onder de zuigerpen. De zuigerpen is in de

zuiger gelagerd en boven in de drijfstangkop geklemd.

(8) FVliegwiel.

[Tet vliegwiel is op paspennen gecentreerd en met

vier houten en moeren aan de krukasflens hevestigd. Op hel
vliegwiel is een stalen starlerkrans gekrompen.

(9) In- en witlaatspruitstuk.

In- en uillaalspruilstuk vormen één

giclstuk. Tn het inlaatspruitstuk zijn drie verstuivers geschrocefd
als onderdeel van de koudstartinstallatie.

d. Gegevens.
(1) Specificatie.

Fahrikaat
Model
Type
Boring en slag
Cylinderinhoud
Compressieverhouding
Compressie Lot
Compressie, onderlinge
afwijking max.:
Max. toelaathaar toerental
Nello vermogen aan
vliegwiel bij 2800 omw/min.:
Netto koppel aan vliegwiel
bij 1100 omw/min.:
Nominaal vermogen bij
3200 omw/min.:
Nominaal koppel hij
1100 omw /min.:
Onlstekingsvolgorde
Inlaatklep opent :
Inlaatklen sluit :
Uitlaatklep opent
Uitlaatklep sluit
Klepspeling inlaat

Hercules

JXC

6 eylinder - in lijn - walergekoeld
334 x 4147 (95.25 x 107.95 mm)
282 cu.in. (1.62 1)

6.5:1

110 psi. (7.7 kgfem?)

10 psi. (0.7 kg/em?)
2800 omw /min.

75 pk
180 . Ih (25 kgm)
102 pk

200 . 1bh (28.5 kgm)
1-5-3-6-2-4

5% voor het B.D.P.

55° na het 0.D.P.

45° voor het O.D.P.

15° na het B.D.P.

warm: .008"” (0.203 mm)
koud: .009” (0.228 mm)

Klepspeling uitlaal warm: 0107 (0.251 mm)
koud: 012" {0,304 mm)
Gewieht zonder aceessoires: 650 1h. (295 kg)
Gewichl mel accessoires,

radialor en versnellingshak:

1104 Th. (502 kg).

Motornummer.  Iel motornummer is ingeslagen in het cylinder-

blok aan de rechterzijde hoven de achterste uitlaatpoort.

Invullen revisieplaatje (zie afh. 1).  Wanneer cen motor lotaal
gerevideerd is, moet hiervan aanlekening worden gemaakt op
een daartoe ingericht plaatje. Het plaalje moet vast op het
molorcarter aan de rechterkant van de motor worden aan-
gebracht. ongeveer symmetrisch to.v. het plaatje met de Her-
cules gegevens.

Hel aanvragen van deze plaaljes kan op de normale wijze ge-
schieden. De aantekeningen mocten als onderstaand voorbeeld
worden aangebracht:

Voorbeeld :

MOTORNUMNMER
HOOFDLAGERS
DRIJFSTANGLAGERS
ZUIGERS + MERK

16218
0207
010”7
STD. - Mahle

CYLINDERVOERINGEN ja

KLEPZITTINGEN INLAAT

IFIRMA

ORDERNUMAMER

DATUM

neen UITLAAT ja
Piclerse
3857

1.5-57

3. Smeersysicem.

a. Algemeen (zie ook hoofdstuk IV en V).

Het smeersysteem van de Hercules JXC motor wordt schemalisch weer-

gegeven

in afb. 3. Het voorziet in smering onder druk van alle aan

wrijving onderhevige motordelen, met uilzondering van cylinderwanden,
klepstoters en klepstelen. de zuigerpenlagering en de nokkenaslagering.

De uit de drijfstanglagers weggeslingerde olie vormt een nevel in het
molorcarter ter smering van de evlinderwanden en de zuigerpennen. De
alzuigstroom van de motorventilatie strijkt op zijn weg langs klepstoters
en klepstelen. De in de kleppenkast opgevangen olie dient voor smering
van de nokkenaslagers. De, voor het olictransport in het motorblok en de
onderdelen, geboorde olickanalen, kwamen reeds ter sprake bij de be-
schrijving van de motor.
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De smering van de op de motor geplaatste luchteompressor is opgeno-
men in dil smeersysteem.
De olicinhoud van het ondercarter mel luchtfiller bedraagt 2 U.S.

gallon (7.51).
b. Werking.

(1)

(2)

Oliepomp.  De door de nokkenas gedreven tandwiclpomp zuigt
de smeerolic uil hel ondercarter op door een zeel (groffilter)
en perst de olic — via pompaansinitfllens en cen in het motor-
blok geboord kanaal naar de olickocler en de oliefiller
(opening A).

Bovendien is bij de YA-311 nog cen extra pomp (terugvoer-
pomp) in de olicpomp opgenomen. die via cen lange zuigleiding
de olie uit het achterste ondiepe gedeelle van hel ondercarler
naar het diepe gedeelte aan de voorzijde hrengt. Op deze wijze
wordt voorkomen, dat hij het berijden van hellingen de achterste
keerring le zwaar wordt belast en het diepe gedeelle van het
ondercarler leeg zou komen. De drukregelklep van de pomp
is naslelbaar. Bij cen hepaalde maximum oliedruk in het smeer-
sysleem openl de veerbelaste klep waardoor de overtollige op-
gepomple olie direct in hel ondercarler lerugstroomt. Achter
de klep is nog een leiding op het pomphuis aangesloten. Deze
loopt omhoog in het eylinderblok en voert olic toe aan de olie-
pompas en de aandrijftandwiclen.

Oliefilter en olickoeler (afb. 3). Filler en kocler zijn geplaatst
op een stoel, die met ecen aansluitllens tegen hel molorblok is
hevestigd. De olickanalen in het motorblok corresponderen met
de olickanalen in de filier-kocler combinatie. Vanafl de oliepomp,
persopening (A), kan de olie de volgende wegen kiezen, resp.:

— door de olickocler, achter de kogelklep om en via opening
(B) en het in het motorblok gehoorde kanaal, naar de
diverse smeerpunten van de motor (= normale weg) ;

— cen gedeelle van de opgepomple olie door het oliefillerhuis,
passcert het element en vloeit door de centrale buis en hel
kanaal in de [lilterstoel. via opening (C), naar hel ouder-
arler terug (z.g. hypass-filler) ;

— hij een relalief hoge olicdruk (bij koude motor, in hel alge-
meen als de olie dik is) wordl de veerbelaste kogelklep
geopend en strooml de olie deels direct via opening (B) in
het smeerkanalensysteem van de motor en hel overige deel
door olickoeler en -filter.

Loop van de olie door de motor. Vanuit het hooldoliekanaal
wordl de olie naar de krukas-hoofdlagers geperst en via de

(4)

krukashoringen naar de drijfstanglagers. Door gooljes in de
zuigerwanden wordt olie van de cylinderwanden opgevangen en
naar de zuigerpenlagers gevoerd. De vier nokkenaslagers worden
via kanalen gesmeerd mel olie, die onder in de kleppenkaslen is
verzameld. De distributietandwielen worden gesmeerd, vanuil
hel tussentandwicl (afb. 5), dat een doorboorde as heell, waarin
hij iedere omwenleling uit het hoofdoliekanaal olie wordl in-
gespoten. Deze olie verspreidt zich via openingen in de tand-
krans. Alle in circulatie gebrachte smeerolie druppelt uiteinde-
lijk in het ondercarler lerug.

Compressorsmering. Links achter in het motorblok bevindl
zich een afllakking van het hooldolickanaal, waaruil olie via cen
leiding naar de compressor wordt gevoerd. Deze regelt de
olietoevoer door een ventiel, terwijl het teveel aan olie door de
in de compressorstoel ingegolen leiding, via het distributiehuis
naar het ondercarter terugstroomt (zie ook Deel 9 van

TH9-1314B).

Oliedrukmeter. De druk in het smeersysteem wordt aangege-
ven door de meter op het instrumentenpancel en kan worden
gewijzigd door cen afstelbout aan de oliepomp. De meter is
aangesloten op het hooldoliekanaal, waaraan evenecns de loe-
voerleiding van de compressorsmering is aangebracht.

4. Koelsysteem.
a. Algemeen (zie ook hoofdstuk VI en VII).

(1)

Kringloop. De centrifugaal waterpomp zorgl voor een ver-
snelde circulatie van de koelvloeistof door het koelsysteem van
de motor.

De door de pomp uit de radiator aangezogen gekoelde koelvloci-
stol wordt, via het olickoclerhuis, in het motorblok gepompt. De
cylinders worden over de volle lengte gekoeld en de koelvloeistol
strooml levens door de ruimten rondom de kleppen. Vervolgens
stroomt de koelvloeistol door de in de cylinderkop gegoten
kanalen en wordt, via de op hel hoogste punt van de cylinder-
kop gemonleerde thermostaat, naar de radiator gevoerd.

De inhoud van het koelsysteem bedraagt 5.3 U.S. gallon (20 1).

Thermostaat.  Zolang de koelvlocistoftemperatuur minder dan
+ 119° F (65° C) bedraagt, blijft de thermostaatklep gesloten
en wordl de koelvloeistol, via een omloopleiding, direct naar de
pompinlaat leruggevoerd, zonder door de radiator te zijn ge-
stroomd. De thermostaat is geheel geopend bij =+ 185°F
(85° C).
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(3) Temperatunrmeter. De temperaluurmeler. gemonteerd op hel
instrumentenpancel, is via een zeer dunne leiding verbonden met
het temperatuur opneemelement, dat links achter in de cylinder-
kop is geschroeld (in een koperen huis).

b. Radiator en ventilator.

(1) Ventilator. TFen zeshladige ventilator trekt koellucht door het
koelblok van de radiator. De ventilator draait daartoe in cen
achter de radiator geplaatste windtunnel en wordt door een
V.riem vanal de molorkrukas aangedreven. De venlilaloras is
geklemd (verstelbaar voor regeling van de V-riem spanning)
in een steun, welke op het distributiehuis van de motor is
geplaatst.

(2) Radiator met overdrukdop (afh. 6). Het koclblok is uitgevoerd
volgens cen systeem, dat cen grote koelcapaciteil oplevert. el is
opgebouwd uit vijl rijen platte koelpijpjes, die door lamellen
aan clkaar zijn verbonden. Voor onderhoud van het koclsysteem
zie THO-314 c.q. 'TH9-326. De radialor mag, indien deze na
reparalie op lekken wordt gecontroleerd, len hoogste aan een
overdruk van 11 psi (1 kgfem?) worden onderworpen.

De vuldop van de radiator is uilgevoerd met vacuum- en over-
drukklep. Bij een druk van =+ 7 psi (0.5 kglem®) in het koel-
systeem opent de overdrukklep, waardoor de damp via het over-
looppijpje wordt afgevoerd. De vacuumklep opent en laat lucht
toe in hel systeem tijdens afkoeling van de koelvloeistof. Het
voorkoml hel dichtzuigen van de koelvloeistofslangen.

5. Motor- en stroomverdelerventilatiesysteem.

a. Algemeen.

Het motorcarter wordt door alzuiging geventileerd. In dit ventilatie-
systeem is ook opgenomen het stroomverdelerhuis, dat in verband met de
waterdichte uilvoering van de ontstekingsinstallatic bijna volledig is al-
gesloten. Bij het rijden door water kan de motorventilatic met kranen
worden algesloten, waardoor in het motorcarter (tijdelijk) cen overdruk
ontstaal, die het binnendringen van water in de motor langs pakkingen en
keerringen voorkomt. Bij afsluiting van de motorventilatie vindt de ver-
delerventilalie nog normaal plaals.

b. Constructic en werking (afb. 7 en 8).
(1) Afzuiging motorventilatie. Hiervoor is cen leidingsysicem toe-

(2)

(1)

gepasl, lussen het achterste kleppendeksel en het inlaatspruit-
stuk. Hierin zijn opgenomen cen Donaldsonregelklep en de rechier
afsluitkraan. Deze klep is in de afzuigleiding van de motor-
ventilatie aangehrachl, ter vegeling van de alzuiging bij nage-
noeg gesloten gasklep. Hierdoor wordt voorkemen dat de car-
buratie verstoord zou worden door extra grole luchttoevoer,
terwijl tegelijkertijd wordt voorkomen dat te veel oliedampen
zouden worden afgevoerd, Het gewicht van de klep is zodanig.
dat deze bij cen hepaalde onderdruk wordt opgelicht door de
alznigstroom en de leiding bijna geheel alsluit. Deze klep
beinvloed de alzuiging van de stroomverdeler niet.

Toevoer van rverse lucht naar het carter. Fen leiding loopt
van de luchtfilter naar de olievulpijp, waarin opgenomen de
linker afsluitkraan. Beide kranen, alsmede de Donaldsonklep,
zijn gemonteerd in een steun op het vliegwiclhuis. De kranen
kunnen tegelijkertijd worden gesloten met een trekstang mel
ring. die buiten de motorkap uilsteekt. Door het sluiten van de
kranen wordt zowel de afzuiging van het motorcarter als de
toevoer van verse luchl geblokkeerd, en vormt zich in het motor-
carler een overdruk. Deze overdruk mag nimmer groler zijn
dan 4.3 psi. (0.3 kg/em?) om het wegblazen van de pakkingen
van het ondercarter te voorkomen. Dientengevolge mag nooil
langdurig met geslolen motorventilatic  worden  gelest  c.q.
gereden.

Afzuiging verdelerventilatic.  Tussen het stroomverdelerhuis
(kleine opening van 1 mm aan de voorzijde) en het inlaatspruit-
stuk is een leiding aangebracht, welke de afzuiging van de
verdelerventilatie verzorgt. De aansluiting op het inlaatspruitstuk
is zodanig uitgevoerd, dat de afzuiging ook nog plaats vindt als
de reehter afsluitkraan van de motorventilatie wordi algeslolen.

Toevoer van verse lucht naar de stroomvdrdeler.  Dit geschiedt
door een leiding, welke is gemonteerd tussen het stroomverdeler-
huis (onder de aansluiting van de primaire voedingskabel) en de
luchtfilter. Hierdoor wordt bercikt, dat de loevoer van verse
lucht ook nog plaatsvindt bij afgesloten motorventilalie.

Zowel de toevoer- als de afvoerleiding is mel cen flexibele slang
op het stroomverdelerhuis aangesloten.
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Hoofdstuk 11.

6. Algemecn,

a. Aftappen van koelvlocistof en motorolie,

Tap de koelvloeistof volledig al door hel opendraaien van hel kraantje
aan de walerpomp en het kraantje links achter in het cylinderblok. Tap de
molarolie uil het ondercarter en [lilterhuis al door het uitdraaien van de
altapstop aan de onderzijde van hel ondercarter.

b. Radiator, koppeling en versnellingsbak.

Indien deze delen nog aan de motor zijn aangehouwd worden zij al-
genomen  overeenkomstig de instructies als vermeld in TH9-314, c.q.

TH9-326.

7. Demonteren.

a. Afnemen van de accessoires,

(1)

(2)
(%)
(4)
(5)

Accessoires. Vour het aluemen van venlilator, dynamo, com-
pressor, carburator, in- en uillaalspruitstuk, startmotor, benzine-
pomyp, ecylinderkop en de onderdelen van de ontstcking, zie

TH9-314, c.q. TH-326.

Motor- en verdelerventifaticleidingen.  7Zie punl 5,

Olievalpijp. Neem de olievalpijp van hel motorblok af.
Oliefilier en -koeler.
Waterpomp, thermostaal en omloopleiding.

zie hooldstuk VI.

Voor het alnemen, zie hooldstuk V.

Voor hel afnemen,

b. Demonteren van de motor.

(1)

(2)

(3)

Ondercarter.
ondercarter al.

Draai de levestigingshouten uit en neem hel

Fliegwiel (alb. 9). Verwijder de splilpennen en kroonmocren
en neem, door hel aldrukken mel een haakse hefboom, hel
vliegwiel van de krukaspaspennen.

Een tweede methode bestaal hieruil, dat mel ecen hamer en een
blokje hout, via de startmotoropening in het vliegwielhuis op
lwee legenover clkaar g(‘]t-;_rvn |)|uul.svn legen de achterkant van
het vliegwicl wordt geslagen.

Plaals de motor op hel viiegwiclhuis.

Kleppen (afh. 10}, Verwijder de kleppendeksels. Druk de
klepveer mel een klepveertang samen en neem de klepspicén
(halve maanvormig) uit de veerscholel. Neem de klep uit en
verwijder veerscholel, klepsteelkap en klepveer, Hel verdient

DEMONTEREN.

(5)

(8)

aanbeveling de klep, veerschotel, klepspicén en klepsieelkap per
klep bij elkaar te houden.

Plaats de kleppen in volgorde van uitnemen in een plank mel
genummerde galen.

Oliepomp (afb. 11 en 12). Draai zonodig de twee tapbouten
van de hooldlagerkappen uit waarmede de steunen van de zuig-
pijp van de lerugvoerpomp en de zuigpijp van de oliedrukpomp
aan het blok zijn bevestigd. Draai de drie tapboulen uit de
hevesligingsflens en neem de pomp met aanzuigleiding en al-
voerleiding al.

Krukastrillingsdemper en riemschijf (afb. 13). Verwijder de
klauwmoer, Verwijder de trillingsdemper van de riemschijl.
Plaats een trekker op de riemschijf en trek deze 1 a4 2 mm van
de krukas af. Drijf de riemschijl in de richting van de krukas,
waardoor de riemschijl los komt van de tapse bus. Sieek een
schroevedraaier in de zaagsnede van de tapse bus en neem de
riemschijl en tapse bus lezamen van de krukas. Zet hierna alleen
de klauwmoer weer op hel draadeinde.

Distributiedeksel, nokkenas en distributietandwielen (aflh. 11 en
15).  Verwijder de voorste motorsteun en het distributiedeksel.
Neem de olickeerring met rubber afdichting van de krukas af.
Neem hel tussentandwiel uil, Licht de klepstoters van de nokken-
as, Trek de nokkenas mel tandwiel uit, waarbij de krukas zo-
nodig moel worden gedraaid, zodal de nokkenaslagertappen de
krukwangen kunnen passeren.

Klepstoters en stootstang van de benzinepomp (atb. 16). Neem
de klepstolers uit het motorblok en bewaar ze bij de resp. klep-
pen. De stootstang voor bediening van de benzinepiomp kan
worden uilgenomen, nadat aan de linkerzijde (boven hel sal,
waarin de pomphelhoom wordt gebracht) de stop uit het molor-
blok is gedraaid,

Zuigers en drijfstangen (afb. 17, 18 en 19). Op clke zuiger is
het eylindernummer aangebracht. Op de drijfstangen en drijl-
stangkappen is aan nokkenaszijde het cylindernummer ingesla-
gen. Controleer of deze merkickens goed zichtbaar zijn. Ver-
wijder zonodig eventucle stootranden uit de cylinders. Neem nu
de drijlstanglagerkappen al en druk elke zuiger mel drijlstang
mel behulp van een stuk hout uit de cylinder. Houd zuiger en
drijfstangdelen (lagerschalen) per cylinder bijeen. Neem de olic-
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(9)

drukmelerleiding met T-stuk al. Plaals de motor op hel aansluit-
vlak voor de cylinderkop.

Vliegwielhuis.  Draai de zes houten van de vliegwiclhuisheves-
tiging uil (let op: de houten zijn verschillend van lengle).
Neem het huis rechlstandig al, teneinde de aldichting op de
krukas niet te beschadigen. Breng de bevestigingshouten op de
oorspronkelijke plaalsen aan.

(10)

Krukas en lagers (alh. 20).  De hooldlagerkappen zijn genum-
merd van 1 1/m 7, vanal hel distribuliehuis, aan de nokkenaszijde.
De axiale lagerdrukplaten van het achterste hooldlager moeten
met een kraspen naar hun plaals worden gemerkt (BV = boven
voor, BA, OV en OA). Neem de krukas met tandwiel uit. Houd
de lagerschalen hij de hetreflende lagerkappen.
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Hooldstuk 111, INSPECTEREN EN REPAREREN.

8. Cylinderblok.

a. Reinigen.

Reinig het cylinderblok. Gebruik voor de smeerolickanalen een rallen-
staarl borstellje (pijpenrager) en blaas de kanalen goed door. Verwijder
de koolaanslag uit de klepkamers met cen roterende staalborstel (afb, 21)
en reinig de klep- en klepstotergeleiders met een rallenstaarthorsteltje
(pijpenrager) en perslucht (afb. 22). Verwijder alle pakkingresten van de
pasvlakken,

b. I.Hﬁl)ﬂ(ft(’,r(?n Cr T'(”)ar(’rf‘n.

Inspecteer het cylinderblok op scheuren. Besteed daarbij bijzondere
aandachl aan de omgeving van boulgaten en tapeinden. Plaatselijke ver-
kleuringen op pasvlakken wijzen op lekkage. Conlroleer pasvlakken met
een winkelhaak of rei.

Draad van boutgaten, die heschadigd is, mocel worden uilgeboord.
Tap hierin draad met een grolere diameler. Boor ook hel corresponderen-
de boulgat van het Le bevestigen deel uil.

Ga na of alle tapeinden goed vastzilten en of de draad niel is bescha-
digd. Vervang zonodig. Inspecteer de expansieplaatjes. Indien enige lek-
kage is te constaleren, dan moeten de platen worden vervangen.

Controleer of kanalen voor smering of kocling verstopt zijn. Steck of
blaas deze zonodig door.

Voor inspectie van de cylinders, zie punt 11h,

Voor inspectie van de hoofdlagers, zie punt 12b.

Voor inspectie van de nokkenaslagers, zie punt 13b.

Voor inspectie van de klepziltingen, klep- en klepslolergeleiders, zie
punt 14 a en b.

Voor inspectie van het distributietussentandwicllager, zie punt 16d.
9. Cylinderkop.

a. Reinigen.

Reinig de cylinderkop. Gebruik een rolerende staalborstel (afh, 23)
om de koolreslen uil de verbrandingskamers tle verwijderen. Blaas de koel-
vlocistofkanalen door met perslucht en verwijder hicruit eventucle rocest-
en ketelsteenalzellingen.

b. I!lsll(’(’t(’r(’fl (&2 "('l”lr(’rf'n.

Controleer de kop op haarscheurtjes en barsten. Wijd bijzondere aan-

dacht aan plaatsen in de omgeving van de watertunnel. Conlroleer met

een rei en een voelermaal of de kop is kromgelrokken.
Bedraagl de alwijking meer dan .030” (0.762 mm), dan dient de kop

le worden vervangen. Ligl de alwijking tussen 015”7 (0.381 mm) en 030"
(0.762 mm), dan dient de kop te worden gevlakt, Indien kop of blok

‘plaatselijk zijn beschadigd, moeten kop of blok worden gevlakt. Van hel

feit, dat cen cylinderkop werd gevlakt, dient aantekening te worden ge-
maakt door met slagcijlers op het gelraisde gedeelte tussen thermostaal-
huis en derde bougie, in inches de afwijking van de originele malen in le
slaan. Bijv. .0107; .020"; 030",

10.  In- en uitlaatspruitstuk.

Controleer zorgvuldig op barsten enjof haarscheurtjes. Plaals een rei
over de flenzen van het spruitstuk (afb. 24) en controleer met een voeler-
maat of het spruitstuk vlak is. Geringe oneffenheden kunnen door viakken
worden weggenomen, n.l. 010 - 020”7 (0.254 - 0.508 mm). Indien de
alwijking groter is dan .020” (0.508 mm), dient het spruitstuk te worden
vervangen.

Vijl zonodig de boutgaten uit, als het spruitstuk over de Lapeinden
klemt.

11. Zuigers en drijfstangen.

a. Demonteren en reinigen,

Verwijder alle koolaanslag van de zuigerkop. Reinig zuigers en drijl-
stangen. Neem de zuigerveren af met een zuigerveerlang (afb. 25). Merk
de zuigerkop met een kraspen aan dezellde zijde als de drijfstang is
gemerkt, teneinde de zuiger weer in dezelfde sland te kunnen monleren.
Klem een stalen pen in de bankschroef en schuil de zuiger met holle
zuigerpen hierop.

Draai de klembout uit de drijfstangkop en neem de zuigerpen uil
(eventueel de zuiger verwarmen).

Breng de klemboul in de drijfstang en de zuigerpen weer in de zuiger.

b. Zuigers en eylinders,

(1) Het meten van de zuigerspeling. Gebruik een voelerlint van
15" (13 mm) breed en van voldoende lengle. De temperatuur
van zuiger en cylinderblok moeten ongeveer gelijk zijn.

Breng de zuiger en het voelerlint (tegenover klepzijde) in de
daarbij behorende cylinder (alb. 26),

De normale kracht, waarmede het voelerlint moel kunnen wor-
den uitgetrokken, bedraagt 5—7 b (2.3—3.2 kg). Een unster
wordl voor deze werkzaamheden gebruikt (afb. 26). EFen
geringere trekkracht belekent een grolere speling; alsdan moel
een dikker voelerlint de gewenste Lrekkracht leveren.

Hel aldus gebruikte voelerlint geefl de totale speling aan.
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Is de tolale speling groler dan 008”7 (0.203 mm) dan moel
worden overgegaan (ol het uithoren van de eylinder en cen
overmaal zuiger worden geplaalst, wanneer gebleken is dat de
cylinder de in punt 2 genoemde slijltage-grens heeft overschreden.

Controleer op bovenstaande wijze alle cylinders.

(2) Cylinderslijlage (ovaliteit enfof tapsheid). De maximum slij-
tage van de cylinder mag .003” (0.076 mm) bedragen. Hier-
hoven moel de cylinder worden uitgeboord.

(3) Keuze van de overmaat zuigers. Bepaal voor alle cylinders,
dwars op de lengteas van de motor, de cylinderafwijkingen (afb.
27). Deze worden op verschillende hoogten van de cylinders
gemeten. De groolste cylinderalwijking is dan de richtlijn voor
de nabijkomende overmaat, afgerond op 0107 (0.254 mm). In
elke cylinder moet dezelfde overmaat zuiger worden aangebracht.
Voor heschikbare overmaat zuigers, zic 'TD8 SNL GN-314, c.q.
GN-326.

Standaardboring is 3%,” (95.25 mm).

(4) Uitboren, honen en zuigerspeling. Hel uithoren moet zodanig
geschieden, dat over de gehele cylinderomtrek materiaal wordt
afgenomen. De boormaat moet uiteraard enige duizendsten
van ecen inch groter zijn dan de gemelen zuigermaal en is
alhankelijk van de precisie van de te gebruiken machine.

De juiste speling voor een nicuwe zuiger in ecn uilgehoorde en
gehoonde cylinder moet .003 - .0035” (0.076 - 0.089 mm)
bedragen. Bij gelijke temperatuur van cylinderblok en zuiger
moet een voelerlint van .003” (0.076 mm) mel een kracht van
5—7 Ib (2.3—3.2 kg) kunnen worden uitgetrokken.

Na de bewerking moet het cylindernummer op de zuiger worden
aangebracht.

Opmerking: Op de kop van de originele ,.Zollner” zuigers is
de werkelijke zuigermaat in inches ingeslagen.
Voor het revideren kunnen ,Mahlle” zuigers
worden geleverd. De maat is op de zuigerkop
ingeslagen, benevens ,,Spiel in mm™. Denk eraan
dat deze in mm gegeven is.
Voor deze zuigers moet de speling (Spiel), welke
op de zuigerkop vermeld is, bij het nithoren
worden aangehouden.

(5) Het vervangen van één zuiger. Hel kan voorkomen, dat door
het breken van een zuigerveer, vastlopen van een zuiger e.d.
slechts één zuiger moel worden vervangen. In een dergelijk geval
moet de zuiger dezelfde maat hebben als de vijl andere zuigers

(6)

en mag de gewichisalwijking niet meer dan 011 1h (5 gr.)
bhedragen.

De eylinderwand moet dan meestal worden gehoond onder voor-
hehoud, dat de zuigerspeling na het honen niet groter is dan
0077 (0178 mm).

Indien aan deze eis niel kan worden voldaan, moelen alle
cylinders worden uitgeboord en overmaat zuigers worden ge-
monteerd.

Het plaatsen van cylindervoeringen. Wanneer het noodzakelijk
is, dat cylindervoeringen worden aangebracht, moet met hel
volgende rekening worden gehouden:

— de max. boormaal voor het inhrengen van de eylindervoering
mag zijn 3.875” (98.125 mm) ;

* — de max. boormaal voor hel opnemen van de kraag van de

(8)

eylindervoering mag zijn 3.922” (99.618 mm) ;.

— de max.diepte van de kamer voor hel opnemen van de
kraag van de cylindervoering mag zijn .199” (5.03:} mm);

— alvorens de cylindervoering in te persen, dient deze inge-
smeerd te worden met zachle zeep. De inpersdruk bedraagl
+ 1 ton per 0005 (0.01 mm) verschil in diameter van
cylinder en voering (7—9 lon);

— uitsluitend eylindervoeringen met kraeg mogen worden aan-
gebhracht.

Zuigerveren.  De drie compressieveren zijn  verschillend en
dienen in de juiste stand te worden gemonteerd.

De middelste en de onderste veer hebben een groef aan de
buitenzijde. Deze veren moeten mel de groef naar onderen wor-
den gemonteerd. De bovenste heelt geen groel en is verchroomd.

De heide olieschraapveren (zo er twee aanwezig zijn) zijn gelijk.

Spelingen van de zuigerveren. In de regel moeten de zuiger-
veren worden vervangen. Conlroleer van alle zuigerveren de
opening van het slot, door de zuigerveer in de cylinder le
schuiven tot ongeveer 114" (10 mm) van de bovenkant van het
cylinderblok. Meet mel een voelermaat de slotopening (afb. 28).
De opening moet voor nieuwe veren Zollner” .015—.020”
(0.381-—0.508 mm) en ,,Mahle” 010 018”7 (0.254—0.457
mi) zijn.

Indien de opening meer dan .010” (1.016 mm) bedraagt moeten
nienwe zuigerveren worden gemonteerd,

Indien de opening le gering is, moel het slot worden bijgevijld
met een znigerveervijlapparaat (afb, 29).
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De speling van de zuigerveren in de zugergroel moet zijn:

00075 - 0015”7 (0.019 - 0.038 mm); afkeurspeling 003"
(0.076 mm).
Controleer of de zuigerveren zonder haperen in de groef kunnen

in- en uilveren.

c. Zuigerpen,

(1) Zuigerpen en zuiger. De zuigerpen is mel ecen nauwe passing
in de zuiger gemonteerd. Deze passing is zuiver. als de pen mel
de hand in de zuiger kan worden gedrukl bij een zuigertempera-
tuur van 176° F (80° C). Het monteren en demonteren moet
steeds bij deze temperatuur geschieden (afb. 30). Indien de
passing niet correct is, mocten zuiger enfol zuigerpen worden
vervangen c.q. worden pasgemaakl.

(2) Zuigerpen en drijfstang. De zuigerpen is mel cen bout in de
drijfstangkop geklemd. Controleer of de draad van de klembout
en de drijfstang niet is beschadigd. Controleer of de bouten en
moeren van de drijfstanglagerkap niet zijn beschadigd; zonodig
vervangen.

d. Drijfstang.

(1) Inspecteren. Voor drijfstanglager, zie punt 12d.

Voor zuigerpenlager, zie punt 1le.
Controleer mel cen drijfstang controleapparaal (afb. 31):
of de hartlijnen van zuigerpen en centreerpen door drijfstang-
luger evenwijdig zijn;
of de symmelrie van de drijfstang Lo.wv. de hartlijn van de
drijfslang juist is.

(2) Richten. Drijfstangen, die al te zeer beschadigd of verbogen
ziju, dienen door nicuwe te worden vervangen. Lichte afwijkin-
gen moclen worden gecorrigeerd.

Hiervoor is een speciale apparaluur vereist (afb. 32 en 33).
Volg de instructies van de [abrikant van deze apparatuur op.

(3) Axiale speling. De axiale speling van de drijfstang op de
kruktap moet bedragen 005 - 0107 (0.127 - 0.254 mm).

De maximum toelaatbare speling is 0207 (0.508 mm).

12, Krukas met hoofd- en drijfstanglagers.

a. Het voorlopig inspecteren van de krukas en het reinigen.

Reinig de krukas. Steek mel cen raltenstaartborsteltje (pijpenrager) .

de geboorde smeerkanalen goed door (afb. 34).
Inspecteer de krukas op beschadigingen en haarscheurtjes.

Deze laatsten kunnen worden opgespoord door de krukas in een bad
met warme, vluchlige olic le dompelen, de krukas te drogen en deze
daarna met fijn krijt te bestuiven.

Ook kan een crackdelector worden gebruikl.

b. Inspecteren van de hoofdlagers en hoofdlagertappen.

Controleer alle tappen en schalen op beschadiging, krassen en onelfen-
heden.

Waarschuwing: Aan de scheidingsvlakken van kap en schalen mag nooil
worden gevijld, omdat hierdoor de klempassing wordt
gewijzigd. Bij lagerkappen met afgevijlde schei-
dingsvlakken moelen zowel de kappen als de schalen
worden vervangen. Bij lagerschalen met algevijlde
scheidingsvlakken kan worden volstaan met alleen de
schalen te vervangen, omdal de kappen in dal geval nog
bruikbaar zijn.

Thans moet worden geconlroleerd het maatverschil van de bij clkaar
behorende tappen en lagers. Breng hiertoe de lagerkappen met schalen op
het blok aan (zonder krukas).

Draai de bouten van de middelste en achterste lagerkap aan mel cen
moment van 60 {t.Ib (8.3 kgm). de overigen met een moment van 70 LIh
(9.7 kgm). Meet hierna de diameters van alle lagers op diverse plaatsen
en noteer deze (afh. 35). :

Meet de diamelers van alle hooldlagerlappen en noleer deze evencens
(vergelijk afb. 36). Vergelijk de aldus bij elkaar behorende maten van
lappen en lagers en controleer of het maatverschil binnen de grens van
007 (0.178 mm) ligt (gebruik micrometers, welke volgens kaliber geijkt
zijn). Indien het maatverschil groter is dan .007” (0.178 mm), moet tot
revideren worden overgegaan.

Plaats de krukas zodanig op twee V-blokken, dat de as gedragen wordt
op ongesleten gedeellen van de hoofdlagertappen en in het midden niet
kan doorzakken (dus op de 2e en Ge hooldlagertap). Stel een klokmicro-
meler zo stabiel op, dat de tastpen zonder trillen de eventuele bewegingen
van de hoofdlagertappen kan volgen bij het ronddraaien van de krukas
(atb. 37). Noleer alle geconstaleerde afwijkingen.

De maximum toegestane afwijking in de krukasuitlijning mag .002”
(0.051 mm) zijn. Ceringe afwijking daarboven moet worden bijgericht.
De maximum loegestane ovalileit of onrondheid mag .002” (0.051 mm)
zijn. ledere afwijking daarboven maakt slijpen van de krukas nood-
zakelijk.

Verder is het slijpen van de krukas nog afhankelijk van de tapsheid,
n.l. max. .002” (0.051 mm) voor de hoofdlagertappen en max. .0015"
(0.038 mm) voor de kruktappen,
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Bij toepassing van de Tinished lagerschalen ontstaat automatisch
de juiste speling (nieuwmaat): 0035”"—.004 (0.089—0.102
mm).

c. Het slijpen van de hoofdlagertappen en het bepalen van de
ondermaat.

(1) Algemeen. Slijp de tap met de grootste alwijking tol deze rond

en glad is. Bepaal de bijkomende ondermaat aan de hand van de
verkregen diameter. Deze is bepalend voor de te kiezen onder-
maal lagerschalen, zoals te vinden in de onderstaande tabel.
Breng alle tappen hiermede in overeenstemming. Afhankelijk
van de precisie van de slijpbank, verdient het aanbeveling de
Jaatste 001”7 (0.025 mm) door polijsten af te nemen. Len
afwijking, welke zodanig is, dat deze niet door de grootsie be-
schikbare ondermaat lagerschalen kan worden ondervangen,
brengt mede dat de krukas moet worden vervangen.

Opmerking: — De afrondingsstraal van de laphocken is:
J40—1707 (3.556—A4.318 mm). Deze alvon-
ding moet zonder voelbare of mecthare over-
gang aansluiten aan de lap.

— De door slijpen ontstane scherpe rand aan de
smeerkanalen moet worden algerond.

— Als de hooldlagers worden gerevideerd is het
niel noodzakelijk evencens de drijfstanglagers
te revideren.

— Gestreefld moct worden de grootst mogelijke
maat van de onderslaande label aan le houden,
bijv. 2.498” (63.449 mm - le kolom). De
minimum maat mag niel mecer dan 0017
(0.025 mm) naar beneden alwijken, bijv.
2.497" (63.424 mm - 2¢ kolom).

— Gebruik micrometers, welke volgens kaliber
geijkt zijn.
De maten voor het slijpen van de hoofdlagertappen zijn:
standaard 2.4987—2.197" (63.419—63.121 mm) ;
010" ondermaat  2.4887—2.487 (63.195—63.170 mm) ;
020" ondermaat 2.478”—2.477" (62.911--62.916 mm);
030” ondermaat 2.468”—2.467" (62.687—062.062 mm);
010" ondermaat 2458724577 (62.433—62.408 mm) ;
050” ondermaat  2.448"— 2447 (62.179—62.151 mm) ;
060" ondermaal  2.4387—2.437" (61.925-—61.900 mm).

Ondermaal lagerschalen zijn aanwezig in de volgende maten:
resp. standaard, .010” (0.254 mm) - .020” (0.508 mm) 0307
(0.762 mm); .010” (1.016 mm); .050” (1.270 mm) en 060"
(1.524 mm) (finished).

(2)

Pervangen van één paar hoofdlagerschalen.  Als de noodzaak
daarloe aanwezig is, kan één paar lagerschalen worden vervan-
gen, De beide lagerhellten zijn gelijk en tegen meedraaien met
de krukas geborgd. De constructie is zodanig uilgevoerd, dat
het mogelijk is de hooldlagerschalen te verwisselen zonder de
krukas uit het blok te nemen, Hiertoe wordt de krukas gedraaid
tot het olickanaal in de hoofdlagertap geheel zichibaar is. Steek
in het olickanaal cen hard houten pennetje of koperen slift zo-
danig. dal deze juist boven de astap uitsteekt, maar korter is dan
de dikte van de lagerschaal. Draai de krukas rechtsom {normale
draairichting). waarhij de lagerschaal door de ingestoken stift
nit zijn ligplaats wordt geschoven, Op dezelfde wijze kan een
nienwe lagerschaal in zijn ligplaals worden gebracht, echler
moet de krukas dan in legengestelde richting worden gedraaid
(afh. 38).

d. Het slijpen van de kruktappen en het bepalen van de ondermaat.

(1)

Algemeen.  Voor het inspecteren en slijpen gelden dezelfde ge-
gevens als voor de hoofdlagers en hoofdlagertappen, zoals in de
punten 12h en ¢ vermeld. Uitzonderingen hierop zijn:

— de diameters van de kruktappen zijn kleiner dan die van de
hooldlagertappen;

— de speling (nieuwmaat) tussen kruktap en drijfstanglager
moet bedragen: .0025”7—.003” (0.063—0.076 mm). Indien
de speling groter is dan .005” (0.127 mm), moet Lot revide-
Ten \Vﬂrdf‘” O\'f‘]‘g(‘{,{:l{ln;

— de bouten van de drijfstanglagerkap moeten met cen momenl
van 56 ft1b (7.8 kgm) worden aangetrokkensy

— voor opmeten, zie alb. 39 (gebruik micrometers, welke vol-
gens kaliber geijkt zijn) ;

— gestreefd moel worden de groolste maat van de hierna vol-
gende tabel aan te houden, bijv. 1.988” (50495 mm - le
kolom).

De minimum maal mag niel meer dan 001”7 (0.025 mm)
naar beneden afwijken, bijv. 1.987” (50.470 mm - 2e kolom).

— de maten voor het slijpen van de kruktappen zijn:
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standaard 1.988”-—1.987" (50.195--50.470 mm);
ondermaat 0107 1.978”7—1.977" (50.211- 50.216 mm) ;
ondermaat 020" 1.968" - 1.967"” (19.987  19.962 mm) ;
ondermaat 0307 1.958”—1.957" (49.733 —19.707 mm);
ondermaat 0107 1.918"—1.917" (49.479—149.453 mm) ;
ondermaat 050”7  1.938”7—1.937" (49.225 19.199 mm);
ondermaat 0607  1.928” --1.927" (48.971 48.945 mm).
— de axiale speling van de drijfstang op de kroktap mag
maximaal 0207 (0.508 mm) bedragen.

(2) Fervangen van de drijfstanglagerschalen by gedeeltelijl gede-
nl()"l(.’(fr(ie maoltor. AIS (]C HOOl]Z:Jilk (lilill'loﬁ ﬂill]‘\'l‘zig iS kl"]l](‘]]
de drijfstanglagerschalen, zonder de gehele motor te demonteren,
worden vervangen. Neem daartoe de lagerkap af. Breng de
krukas in zodanige positie, dat de drijfstang langs de kruklap
naar beneden kan worden getrokken. De lagerschalen kunnen
hierna worden vervangen. Draag zorg dal de kruklap gedurende
deze bewerking niel wordt beschadigd. Monteer de lagerkap

en schalen zodanig, dat de borgingen — tegen meedraaien van
de lagerschalen — aan dezelfde kant liggen. Controleer ook of

de merklekens op de lagerkap mel clkaar overeenstemmen.

Opmerking: Aan de scheidingsvlakken van lagerkappen c.q.
lagerschalen mag nimmer worden gevijld, daar
hierdoor ecen wijziging van de klemming van de
lagerschalen wordt veroorzaakt. Specinal wordl
erop gewezen, dal de scheiding van de lager-
schalen niel samenvall met de scheiding van de
lagerkappen.

13. Nokkenas met nokkenaslagers.

a. Reinigen en inspecteren van de noklkenas.

Reinig de nokkenas. Controleer de nokken en lagertappen op krassen
en andere oneffenheden. Deze kunnen door polijsten weer worden ver-
wijderd. Indien de slijlage te ernstig is, dienl de nokkenas te worden
vervangen,

Plaats de nokkenas op twee V-blokken en meet tijdens het ronddraaien
de alwijking van de nokkenastappen op met een klokmicrometer (afh. 10)
indien de alwijking meer dan 0027 (0.051 mm) bedraagl, dient de
nokkenas te worden vervangen.

b. Inspecteren van de nokkenaslagers.
Meel mel een micro-meetapparatuur de nokkenaslagers en de nokken-

astappen op. De speling moet .0015—-.0025" (0.038-0.063 mm) bedra- -

gen. Indien de speling groter is dan 0057 {0.127 mm) moeten de nok-
kenaslagers en zonodig de nokkenas — worden vervangen. Gebruik

hiervoor het speciale gereedschap 23W-287. De lagers zijn na hel inpersen
automatisch op de juiste maal en behoeven dus niet te worden geruimd.

14. Kleppen.
a. Kleppen, veren, stoters en geleiders.

(1) Kleppen en klepsteelgeleiders.  Verwijder alle verontreinigin-
gen van klepschotel en klepsteel. Indien de klepschotel in bij-
zondere mate is ingeslagen, verslelen, scheel getrokken, verbrand
c.d., dienen klep, c.q. klepsteelgeleider te worden vervangen.
Kleppen, waarvan de schotels niet te zeer zijn beschadigd en nog
van voldoende dikte zijn, kunnen worden geslepen. Conlrolecr
of de klepsteel niet is verbogen. De speling van de klepsteel in de
klepsteelgeleider moet .0017—.0015” (0.025—0.038 mm) be-
dragen. Indien de klepsteel is verbogen of de speling meer
dan .005” (0.127 mm) is, zullen klep en klepsteelgeleider
moeten worden vervangen.

Voor hel in- en uitpersen van de klepgeleiders is een speciaal
stel drijvers vereist (23W-217 en 23W-248). De klepzilling dia-
meter voor de inlaatklep is groter dan die van de uillaatkiep.
De lange klepsteclgeleiders moeten in het blok worden geperst.
Hiervoor dient de drijver met kraag te worden gebruikl (afb.
A1 en 42). Pers de klepgeleider in het blok tot de kraag van de
drijver de bovenkant van het blok raakt, dan bevindt de klep-
geleider zich op de juiste diepte in het blok.

De klepgeleiders moeten hierna worden geruimd.

(2) Klepveren. Inspecteer de veren op aantasting en defecten.
Controleer de veerspanning mel een veren-testapparaat (afb.
43).

Qorspronkelijk zijn de motoren uilgevoerd met klepveren, waar-
van de vrije lengte 2.812” (7144 mm) bedraagt.
Hiervoor is de spanning:
bij een lengle van 1.920"”
(48.76 mm) = 41—45 Ib (18.6—20.5 kg);

fllf

hij een lengle van 1.50
(39.72 i) = 57.2—-062.8 Ib (26—28.5 ky).
Later zijn de klepveren gewijzigd in een Lype, waarvan de vrije
lengle 2.625” (66.67 mm) is.
Hiervoor is de spanning:
bij een lengle van 1.920”
(48.76 mm) — 4753 1b (21.4—21.1 kg);
bij een lengte van 1.520”
(38.00 mm) = 79—87 Ib (36 —39.7 kg).
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Wanneer vernicuwen van klepveren noodzakelijk is, moet er reke-
ning mee worden gehouden, welk type klepveren verstrekt zijn.

Opmerking: Nimmer mogen klepveren van verschillend type
op één molor worden gebruikt.
Wel mogen aan één motor een compleet stel klep-
veren van het oorspronkelijke of van het lalere
type gemonteerd worden.

(3) Klepsteclkappen en klepspicén. TIndien deze zijn ingeslagen,

dienen ze le worden vervangen.

(4) Kiepstoters en klepstotergeleiders. Do speling van de klep-

stoter in zijn geleider moet zijn .00075—.001" (0.019-—0.025
mm). Indien de speling te groot is, dient de complete klepstoter
mel de klepstotergeleider te worden vervangen. Zie punl 38.
Klepstotergeleiders kunnen worden vervangen door het blok
omgekeerd te plaatsen en de geleiders via de onderkant van het
blok uit- en in le persen.

Indien de stelbout is ingeslagen kan worden volstaan mel deze
te vervangen. Hetzelfde is hel geval als de draad beschadigd is
en de stelbout zwaar in de klepstoter draail.

Controleer of de klepstotergeleider goed vast zit in het blok.

b. Klep en klepzitting.
(1) Klep. Slijp de klepschotel onder cen hoek van 45° (afh. 44).

Indien er zoveel moet worden afgeslepen, dat aan de hovenkant
van de klep een scherpe hoek wordt gevormd, dan moel de
klep worden vervangen. Na het slijpen kan zonodig ook de klep-
voet worden opgezuiverd (afb. 45).

(2) Klepzitting.  Gebruik een klepzetelslijpmachine met cen 3g”

(9.525 mm) diameter geleidepen (afb. 46). De klepzitting moet
onder een hock van 45° worden geslepen.

De breedle van de klepzilting mag voor in- en uillaatklep varié-
ren van J044-—062" (1.193—1.574 mm). Wanncer de klep-
zittingen te dicp in hel eylinderblok liggen, mocl tot hel plaalsen
van losse zillingen worden overgegaan.

(3) Kleppen schuren. De kleppen moelen op de zitlingen waarop

zij zullen worden gemonteerd, worden ingeschuurd totdal op de
gehele omtrek van de zilling een zilverachtige glans is ver-
kregen. Schuur ze daarna met olic (afb. 47).

Het is van het grootste belang, dat alle verontreinigingen in de
klepkamers en klepsteelgeleiders zorgvuldig worden verwijderd

om vroeglijdige slijtage van de motor en hel kleppenmechanisme
te voorkomen,

(1) Controle. Zet op cirea 147 (+ L4 em) afstand van elkaar,
gelijkmatig over de omirek verdeeld, potloodsireepjes op de
klepzitting. Draai de klep op de zitting cen halve slag. Wanneer
alle potloodstreepjes zijn weggeveegd is de juiste passing van
de klep op de klepzitiing verkregen. Indien aanwezig, kan ook
gebruik worden gemaakt van een luchtklok met manomeler.

15. Vliegwiel.

a. Aansluitvlak koppelingsplant.

Het vlak mag nict ingebrand. gegroeld of anderszins zijn heschadigd.
Controleer met een rei of het aansluitvlak niet is kromgetrokken of onge-
lijkmatig gesleten. Indien dit vlak bewerking behoell, moet het worden
gevlakt en voldoende glad afgewerkl. Bij plaatsing op de machine speciale
aandacht wijden aan slingeren, daar veronachtzaming hiervan een ver-
storing in de uitbalancering veroorzaakt.

b. Starterkrans.

Inspecteer de tanden van de slarterkrans op slijtage en op gebroken of
gebogen tanden.

(1) Afnemen van de starterkrans. Leg het vliegwiel plat neer op
cen slevige vlakke ondergrond en verwijder de starterkrans met
behulp van cen grote doorslag en een zware hamer (rand van
het vliegwiel niel heschadigen).

(2) Aanbrengen van de starterkrans.  Verhil de nieuwe starlerkrans
tot een temperatuur niet hoger dan 450° I (232° C) (gele aan-
loopkleur). Breng daarna de starterkrans zo snel mogelijk op
het vliegwiel. Laat vliegwiel en starterkrans volledig afkoelen
alvorens hel vliegwicl aan de krukas te monteren.

e. Loopvlak voor olickeerring in het vliegwiel.

Indien het loopvlak in het vlicgwiel is beschadigd, moet dit zuiver glad
worden gepolijst (afb, 48).

Fen ruw of beschadigd loopvlak zal cen snelle slijtage van de olie-
keerring en oliclckken tengevolge hebben.

Controleer de olickeerring en vervang deze bij de geringste slijtage
of beschadiging.

De te plaatsen olickeerring moet met de gladde (gesloten) zijde naar
het vliegwiel gekeerd zijn.

Het inbrengen van de olickeerring in het vliegwiclhuis vereist grole
zorg, opdal deze rechistandig — en zonder plaatselijk in te drukken —
wordt aangebracht.

Het verwijderen van de olickeerring kan geschieden op een wijze zoals
afb. 49 aangeeft.
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d. Lager in het vliegwiel.

Dit lager kan met cen hamer en cen zachle drijver uit het vliegwiel
worden getikt,

Inspecteer hel lager op slijlage en vervang hel wanneer geringe radiale
speling wordl waargenomen of het niel soepel loopl.

Met een hamer en een hus, die alleen op de builenring draagt. moct
het lager weer in hel vliegwiel worden aangebrachl. De gesloten zijde van
het kogellager moel naar de koppelingsplaal zijn tocgekeerd (afb. 50).

g 'l g { &

16.  Distributietandwielen.

Hieronder worden verstaan krukas-, nokkenas-, waterpompas- en het
tussentandwiel. Krukastandwiel en nokkenastandwiel zijn gemerkl om
op eenvoudige wijze cen juiste afstelling van de nokkenas mogelijk Le
maken.

Nokkenas, walerpompas- en lussenlandwicl zijn voorzien van drukslil-
ten. Samen met de zich in het distributiedcksel bevindende stelboulen zijn
hierdoor de axiale spelingen van nokkenas-, waterpompas- en lussentand-
wiel te regelen. Voor tandspelingen, overmaal- en ondermaat landwiclen,
zie hooldstuk IX.

In dit punt zal het afnemen en aanbrengen van de distributielandwiclen
worden besproken.

a. Krukastandwiel.

Als het krukastandwicl is heschadigd of versleten moet het worden
vervangen. Hel landwiel moel van de krukas worden geperst. De passing
is zeer zwaauar,

Hel tandwiel moet worden aangebracht door het tot 450° I" (232° C)
te verhitlen (gele aanloopkleur) en snel op de krukas te slaan mel een
hamer en ecn daarvoor geschikle drijver.

b. Nokkenastandiviel.

Indien het nokkenastandwiel iz heschadigd of versleten, zodat de juiste
Landspeling tussen krukastandwiel en nokkenastandwiel niet wordt be-
reikt, moel het worden vervangen. Speciale tandwiclen zijn in overmaal
en ondermaal leverbaar (zie hooldstuk 1X).

(1) Afnemen nokkenastandwiel. Verwijder de opsluitmoer. Onder-
steun het tandwiel en pers de nokkenas uit het tandwiel. Ver-
wijder de spie en axiale lagerdrukring. Zonodig de drukring
vervaugen.

(2) Uitnemen drukstift.  Indien het nodig is de drokstift e ver-

wijderen moet als volgl worden gehandeld. Verhit de drukstift ®

snel mel een lashrander en laat de drukstift weer afkoelen.
Boor een 5/,4"” (8 mm) gal in de stift en tap in de borgring 34"

draad. Draai een 34" schroefbout in hel gat en trek de drukstill
uil.

(3) Aanbrengen drukstift. Pers de drukstift in de daarvoor be-
stemde boring.

(4) Aanbrengen nokkenastandwiel. Plaals een nieuwe drukring met
enig grafictvel tegen de achterzijde van het tandwiel. Plaats een
nicuwe schijfspic in de nokkenas. Ondersteun de as onder de
voorste lagerlap en pers het nokkenastandwiel met drukring op
de as. De drukring moet na het oppersen van het tandwicl nog
vrij kunnen draaien. De opsluitmoer moet worden aangedraaid
mel een moment van 150 [L1b (20.8 kgm).

e. Waterpompastandwiel.

Het waterpompastandwiel moet worden vervangen als het tandwicl is
beschadigd of versleten. Gebruik een pers voor het afnemen of aanbrengen
van dit tandwicl. Zie hooldstuk VI.

Voor uilnemen en aanbrengen van de drukstift wordt verwezen naar
punt 16b.

d. Tussentandwiel.

Indien dil is verslelen of beschadigd moet het worden vervangen. De
nicuwspeling tussen de as van het tussenlandwiel en lagerbus hedraagt
000750017 (0.019—0.025 mm). De afkeurspeling bedraagt 002"
(0.051 mm). De lagerbus kan worden uitgedreven door mel een speciale
trekker (23W-286) de bus uit het cylinderblok te trekken. De nienwe
lagerbussen hebben de juiste almeting en worden compleel met kraag
seleverd. Het verdient aanbeveling om véor het aanbrengen van de
lagerbus de lussentandwielas in de lagerbus te passen. Het oliegat in de
lagerbus moet corresponderen met hel kanaal in het cylinderblok; de
halfronde groef in de kraag moet naar beneden zijn gericht (afb. 51).
Drijf de lagerbus met een drijver (23W-249) in het cylinderblok totdat
de kraag goed aanligt tegen het cylinderblok.

Voor het verwijderen van de drukstift wordt de schroef uit de as
gedraaid en de stift met cen pen uitgedreven. Het inbrengen van een
nicuwe drukstift kan met een pers geschieden,

Zonodig ook de drukring vervangen.

17. Ondercarter.

Reinig het ondercarter zorgvuldig, alsmede de aansluitvlakken van
molorblok en vliegwiclhuis,

Inspecteer de boutgaten en aansluitvlakken van hel ondercarler.

Boutgaten welke zijn doorgetrokken moeten weer in hun oorspronke-
lijke stand worden teruggebracht. Controleer de schroefdraad van de
stoppen in het ondercarter. Vervang de pakkingen,
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Hoofdstuk 1V, OLIEDRUKPOMP EN TERUGVOERPOMP.

18.  Beschrijving,

a. Algemeen.

De motoren type JXC, worden in twee uitvoeringen geleverd. De con-
structie is practisch gelijk, met uilzondering van de oliepomp en het
ondercarter.

Een uitvoering, waarvan hel ondercarter een verdiept gedeelle (of zak)
aan de achterzijde heell, is uitgevoerd met een normaal gebruikelijke
tandwielpomp, welke een bepaalde druk in het smeersysteem onderhoudt.
Deze zal hierna oliedrukponp worden genoemd (alb. 52) zulks ter onder-
scheiding van de terugvoerpomp.

Bij de andere uitvoering bevindt het verdiepte gedeelle (of zak) zich
aan de voorzijde van de motor en is de oliedrukpomp gewijzigd door
aanbouw van een extra pomp. Deze extra pomp, de z.g. lerugvoerpomp,
is uitgevoerd met excentrisch geplaalsie votor en rolorbladen mel veer-
ondersteuning (alb. 53).

De wijziging van het ondercarter is noodzakelijk i.v.m. de constructie
van het voerluig.

De oliedrukpomp moest worden gewijzigd om het olictransport van de
achterzijde van het ondercarter naar de zak aan de voorzijde le verzorgen,
wanneer het voertuig bij hetl bestijgen van sleile hellingen een zodanige
stand inneemt, dat de olie zich grolendeels aan de achterzijde in het onder-
carler bevindl. Dit olietransport heelt geen invieed op de oliedruk in het
smeersysteem en dient dus uilsluitend om de oliedrukpomp van een vol-
doende hoeveelheid olie le voorzien lerwijl levens wordt voorkomen dat
de olickeerring in het vliegwiclhuis te zwaar zou worden belast.

b. Constructie en werking.

(1) Qliedrukpomp. De olicdrukpomyp is een z.g. tandwielpomp die,
rechts van de krukas, onder tegen het motorblok is bevestigd.
In de aansluitflens bevindl zich de uitlaatopening, welke corres-
pondeert mel een in het eylinderblok geboord kanaal, waardoor
de olie naar de olickoeler, -filter en de onder druk te smeren
delen wordt gevoerd (all. 3).

In de pompkamer bevinden zich twee landwielen, waarvan het
ene met een spie op de aandrijfas is bevestigd en het andere
om een vasle as draail.

Het schroelwiel aan de bovenzijde van de oliedrukpompas wordt
aangedreven door het loodrecht daarop staande schroeftandwiel
in het midden van de nokkenas.

De pompas, welke direct in het pomphuis is gelagerd en de
aandrijfschroefltandwiclen, worden gesmeerd door de olie,

welke via de leiding R wordl tocgevoerd. De leiding R is op
een ingeschroeld T-stuk aangesloten (afb. 51) ; evenals de leiding.
die voor een directe terugvoer van de overtollige olie zorgdraagt.
Deze laatste leiding wordt echter alleen toegepast wanneer een
lerugvoerpomp aanwezig is. Zie afb. 12

Achter het T-stuk (dat bij R wordl ingeschroeld) bevinden zich
nog de openingen R; en O (afb. 55). Het doel van de opening
R, is, om bij koude olie of zeer grote opbrengst, de overlollige
olie direct naar het ondercarter terug te voeren, zonder aan hel
eigenlijke smeren te hebben deelgenomen. De opening O dient
om lte voorkomen dat zich olie achter de klep zou kunnen ver-
zamelen, waardoor een minder goede werking zou ontstaan.

(2) Drukregeling. Helt oliedrukpemphuis  heell een aangegoten

gedeelle A (afb. 55), waarin een veerbelasle regelklep met stel-
bout is aangebrachl.
Met de stelboul kan de vereiste druk in het smeersysteem worden
geregeld. Dit laatste kan evencens bij gemonleerde molor ge-
schieden, zonder het verwijderen van het ondercarter. In het
ondercarler is een opening gemaakt, welke met een stop moel
worden algeslolen. Zie voor het gebruik van de speciale sleutel
23W-293 (afb. 54).

(3) Aanzuigpijpen. De zuigpijpen voor oliedruk- en lerugvoerpomp
zijn aan de uileinden van een zeef voorzien om grove veront-
reinigingen tegen le houden. De zeef voor de oliedrukpomp is,
zonder het demonteren van het ondercarter, afzonderlijk uit te
nemen, c.q. aan te brengen.

(4) Terugvoerpomp. De terugvoerpomp vormt met het onderdeksel
van de oliedrukpomp één geheel. Het pomphuis is van de nodige
boringen voorzien voor aan- en afvoer van de olie, aansluitplaat-
sen voor zuigpijpen van oliedruk- en terugvoerpomp, alsmede
van een doorvoeropening voor de aandrijfas. et onderdeksel
is van een opening voorzien, waardoor de olie direct naar de
zak in het ondercarter wordt gevoerd.

Voor de functie en uitvoering van de terugvoerpomp wordt naar
punt 18a verwezen.

¢. Gegevens.
Fabrikaat :  Hercules
Overbrengingsverh. olicpomp - krukas : 1:2

Beproeven met oliec SAE 20-20W bij : 140° F (60° C)

De navolgende label geefl minimum opbrengsten.
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Oliedrukpomp (hypaes gesloten) Terugvoerpomp
psi 0 25 50 75 0 10 20 30
Beproevings-
druk in:
kgfem? 0 1.75 3e51 529 0 0.70 141 2.11
300 0.75 0.41 0.08 0.45 0.38 0.26 0.15 U.S. gal/ min.
2.83 1.57 0.28 — 1.70 1.41 0.99 0.56 I/min.
POMPAS 900 2.40 2.10 1.80 1.50 1.65 1.49 1.32 1.20 U.S. gal/min. Opbrengst
omw/min. 9.10 7.80 6.70 5.65 6.25 5.50 4.90 4.55 I/min. pomp
1500 4.17 3.75 3.55 3.30 2.63 2.45 2.29 2.10 U.5. gal/min.
15.60 14.20 13.40 12.50 9.90 9.20 8.62 7.85 1/min.

19. Revideren.

a. Demonteren (afb. 56).

(1)

(2)

(3)

(4)

Leidingen en pijpen. Demonteer de smeerleiding voor de aan-
drijftandwielen en de zuigpijp van de terugvoerpomp. Verwijder
de verbindingsklem van de zuigpijp oliedrukpomp en de afvoer-
leiding. Neem de zuigpijp oliedrukpomp en alvoerleiding al.

Demonteer het T-stuk.

Drukregelklep.  Verwijder de stelbout mel contramoer. Draai
de opsluilmoer uit het klephuis en neem de drukveer, veerschotel
en cylindrische klep uit.

Terugvoerpomp.  Demonteer het pompdeksel door de zeven
boutjes uit le draaien. Lichl de rotor met de beide rotorbladen
uit het huis van de terugvoerpomp. Het huis van de terugvoer-
pomp kan met de paspennen van het aansluitingsvlak met de
oliedrukpomp worden algenomen.

Oliedrukpomp. Neem hel kleine pomptandwicl uit door het
van de as te schuiven. Drijl de pen uit waarmede hel aandrijf-
tandwiel is bevestigd. Trek het aandrijftandwiel met cen Irekker
van de as (pers nooit de as uit hel tandwiel). Neem de schijlspie
uit en verwijder de drukring. Neem de pompas uil. Moet het
grole pomplandwiel van de as worden verwijderd, dan moel
cerst de as zover door het landwiel worden gedrukt. dal de
borgveer uit het aseinde kan worden genomen. Daarna de as
terugdrukken en uilpersen. Neem de schijfspie uit.

b. Inspecteren en repareren.

(1

(2)

(3)

Reinigen. Maak alle pompdelen mel petroleum schoon en droog
de delen met perslucht.

Pomphuis en assen.  Controleer de pompasspeling in het huis en
de speling van het meedraaiend tandwiel op het hulpasje. De
nicuwmaal van de pompaslagerspeling is .001—.002" (0.025—
0.051 mm). Vervang delen bij ernstige slijtage. Het pomphuis-
deksel moet zuiver vlak en onbeschadigd zijn.

Pomplandwielen (afb. 57a, b en ¢). Meet mel een voeler-
maatje de:

omtrekspeling
tandwielen in huis: .001-—003" (0.025—0.076 mm);
axiale speling ¢ 002—.0047 (0.051--0.102 mm):

tandspeling

van de pomptandwiclen 003—.006” (0.076—0.152 mm).
De opgegeven spelingen zijn nicuwmaten, welke alleen door ver-
vangen van onderdelen weer kunnen worden verkregen. Slechts
een te grote axiale speling kan, door alslijpen van het pomphuis
met schuurlinnen op een vlakplaat, worden verholpen.

De alkeuromlrekspeling is .010” (0.254 mm).

Drukregelklep.

De cylindrische klep moet in het huis een juiste

_passingspeling hebben n.l. .002—.004” (0.051--0.102 mm). De

drukveerspanning moet worden beproefd. De vrije lengte is
1.600” (# 41 mm). Bij indrukken tot 1.300” (33 mm) moet
de veerdruk = ' 1 1h (== 2 kg) bedragen.
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(5) Huwis van de terugroerpomp.  Controleer het huis, de pomp-
kamer, rotorlagerplaals en aansluitingsvlakken op slijlage, he-
schadiging of breuk. Herstel of vervang wanneer zulks nodig is.
Bijzondere aandacht moet worden besteed aan de boringen van
de pompkamer en de rotorlagerplaals.

(0) Rotor. Controleer of de lagertap nog met een behoorlijke
passing in het pomphuis kan worden aangebracht. De lagertap
en boring moeten rond en glad zijn. Nicuwmaal speling is
0030017 (0.076—0.102 mm).

(met schijfspie) door cerst de as le ver door te persen, zodal
de bhorgveer kan worden ingelegd; daarna de as lerugdrukken.
Steck de as door hel pomphuis, leg de vulring legen hel huis-
cinde en pers dan het aandrijftandwiel over de ingelegde schijf-
spie op de as. Breng de borgpen aan en klink de einden. Con-
troleer de axiale speling van de aandrijfas in het pomphuis:
002-—.004” (0.051--0.102 mm). Afkeurspeling .006” (0.152

mmi).

i - ) iele . ; 1 1e e N
De groeven voor de rotorbladen en aandrijfas mogen niet al te (2) Iortnptandwn.h n. Plaats het kleine pomptandwiel over de
2 . E rast S.
zeer zijn uilgesleten. Vervang de delen voor zover daar aanlei- i
ding voor is. Nieuwmaat speling is 001 006" (0.102—0.152 ' .
mm). (3) Terugvoerpomp. Plaats het huis van de terugvoerpomp met de
De hooglespeling van de rotor in de pompkamer moet met een paspclnnlcnl ;um heili]lu(l%s van de oliedrukpomp. Breng de rolor
. - . . o] ‘. > .
voelermaal en rei worden gecontroleerd. Zonodig het pomphuis MEE ¢6 Jelee raloinadon aan
afnemen tot de speling .002 003”7 (0.051—0.076 mm) is Monteer het deksel en draai de zeven boulen vast. Borg deze met
gC‘VUI’(I(‘.”. l)orgdraﬂ([.
(7) Rotorbladen. Bij ernstige slijlage op de glijvlakken mocten de . Lo :
: . . J : ,,53 I |, &1 . (4) Drukregelklep.  Plaats de cylindrische klep, veer en zitting in
rotorbladen worden vervangen. Stootkanlen mogen nimmer aat- . N ,
wezig zijn het klephuis en draai de opsluitmoer op. Schroef de stelbout met
' ' - - conlramoer in de opsluitmoer.
De a[gnrondc einden mogen nagenoeg geen platle slijlageplaal- I
sen verlonen. In voorkomend geval kan het omdraaien van de - .\ E :
rotorbladen reeds enige verbetering brengen. Zonodig rolor- (5) Lt:r{h‘u‘g:’rr en pijpen.  Monteer de zuigpijp van‘d%: olicdrukpomp
bladen vervangen ' en die van de lerugvoerpomp. Borg de bevestigingsbouten mel
_ ) . borgdraad. Draai het T-stuk in het huis. Monteer de terugvoer-
(8) Drukveer. De drukveer mag niel |1[*5t'11ud|gd, aangelasl of ver- leiding. Monteer de verl)indingsklcm van zuigpijp en alvoer-
' ; 711 » T 1 2 Y 3 =1 - " e - . . .
vormd zijn. De vrije lengle moet £ 11/, (27 mm) zijn. leiding. Monteer een splitpen in de kroonmoer van de klem.
(9) Onderdeksel. Het onderdeksel mag niet gescheurd ol ingesleten Breng de leiding voor smering van de aandrijftandwiclen aan.
zijn. Zonodig vlakken of vervangen. .
6) Controle. Controleer of de oliedrukpomp en lerugvoerpomp-
) B |

c. Monteren.

(1) Aandrijfas.

Hel grole pomplandwicl wordl op de as bevestigd

werking aan de normen voldoen, zoals in punt 18c. is aan-
gegeven en slel de drukregelklep af.
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Hoofdstuk V. OLIEKOELER EN OLIEFILTER.

20.  Beschrijving.

a. Algemeen (afb. 3).

De stoel met aangegolen olickoelerhuis is voorzien van diverse geboorde
kanalen voor de loop van de smeerolic door filter, resp. koeler. Ilet
filterelement is van grote afmeling en heslaal uit cen geperforeerde blik-
ken doos mel vualling, welke in het filterhuis om de centrale huis is ge-
plaatst (alb. 54). Hel olickoclerblok is opgebouwd uit koelelementen en
zodanig op de hodem van het koelerhuis hevestigd, dat toe- en alvoer
zijn aangesloten op de kanalen in de stocl. De koelvloeistof, die direct van
de waterpomp komt, omspoell het koelblok en strooml dan via de aan-
sluitflens in het motorblok. Fen wveerbelaste kogelklep voor directe
olicomloop door de olickocler en -filter bij koude motor is onder het
koclerhuis door een schroefdop opgesloten.

b. Werking.

Zic punt 3; vergelijk ook alh. 59.

c. Gegevens.

FFahrikaat Hercules

Type ¢ Michiana, - mil. oil [ilter unit mel
Senior fillerelement

21. Verwisselen en revideren.

a. Afnemen en demonteren,

(1) Koelvloeistof. Tap dil al.

(2) Oliefilterelement. Zie TH9-314, c.q. THY-326.

(3) Filterhuis. Plaats de lange pijpsleutel  (23W-244) over het
zeskanl van de centrale buis en draai deze unit de stoel. Neem
het [lilterhuis al.

(1) Olickoeler. Verwijder het deksel van het olickoelerhuis, Het
koclblok kan worden uitgenomen nadal de bevestigingsmoeren
aan de onderzijde van het koelevhuis van de tapeinden is ge-
draaid (alh. 60). Demonteer de kogelklep.

(5) Koelerhuis met stod.  De stoel is met drie tapbouten (waarvan
één in het koelerhuis) en een tapeind met moer hevestigd aan hel
wolorblok. Deze slechl loegankelijke moer wordl mel lwee spe-
ciale dubbelgebogen steeksleutels verwijderd (23W-289 A-B).
Maak de slangklemmen van de verbinding met de walerpomp
los en neem de stoel afl.

b. Iuspecteren en repareren (afb. 61).

(1) Reinigen. Maak  olicfilterhuis en  omloopleiding  zorgvuldig .

schoon. Reinig de kanalen in de stoel en verwijder pakkingres-
ten. Controleer of hel gaatje in de centrale buis van .059—.062"

(1.198—1.575 mm) en de omloopleiding gocd open zijn, daar

(2)

(1)

(2)

bij eventuele verstopping de olieliller geheel wordt uitgeschakeld.
Eventuele ketelsteenalzettingen in het koelerhuis en op hel koel-
blok verwijderen.

Afdichtingen. Alle papierpakkingen, pakking- en dichlings-
ringen dienen te worden vernieuwd. Schroefpluggen die op
diverse plaalsen na het boren van de olickanalen in de stoel
zijn gedraaid en die blijken te lekken, moeten opnieuw met vloei-
bare pakking worden gemonteerd.

Oliekoelerblok. et voorldurend aan wisselende uitwendige
(koelvlocistel) en inwendige (olie-) drukken onderhevige koel-
blok moel worden gecontroleerd op sterkte van de soldeerverbin-
dingen. Pers het koelblok al onder een oliedruk van 71—85 Ib
(5 a 6 kgfem?) en controleer op lekken, Herstel ol vervang een
defect koelblok.

Regelklep.  De vrije lengle van een niecuwe veer bedraagt =+
2.130” (54 mm). De veerdruk van de gemonteerde veer moet hij
een veerlengte van = 1.250” (32 mm) 1.54 = 0.11 1b. (0.7 kg
-+ 0.05 kg) bedragen. Bij deze veerspanning zal de kogelklep bij
een hepaald drukverschil voor en achter de kogel de directe weg
naar de lagers openen.

. Monteren en aanbrengen.

Koelerhuis met stoel. De stoel wordt op de goed gereinigde
flens aan het motorblok aangesloten, voordat hel koelblok in het
huis kan worden gemonteerd. Let op dal de nicuwe papier-
pakking de olickanalen niet verspert en draai de tapbouten en
de moer op hel tapeind gelijkmatig en stevig vast (23W-289 A-B}.
Indien de walerpomp reeds op de motor is aangebrachi, de
tussenslang vooral opschuiven. Na aanbrengen van de oliekoeler
en fillerstoel, de slangklemmen vastzellen.

Olickocler. Monteer het koclblok op de bodem van het huis
mel tussenvoeging van een papicrpakking, ingesmeerd mel yloci-
bare pakking (veerringen onder bevestigingsmoeren). Sluil hel
huis waterdicht al door een papierpakking onder hel deksel
aan le brengen. Monteer de kogelklep.

Filterhuis. Leg een nieuwe pakkingring in de rand van de
lilterstoel en plaats het filierhuis (waarin de grondplaat) op de
stoel. Draai de centrale buis in de lilterstoel (23W-24-1). Mon-
teer de altapstop.

Olicefilierelement.  Zic TH9-314, c.q. TH9-320.

Koelvloeistof en motorolie. Vul het koelsysteem en breng de
olie in het carter zonodig op peil. Nadat de motor enige lijd
heeflt gelopen, opnicuw het oliepeil controleren en zonodig bij-
vullen, daar het filterhuis en de oliekanalen eerst nu gevuld zijn,
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22. DBeschrijving,
a. Algemeen (afb. 62 en 6.3).

De cireulatiepomp voor de koelvloeistof is links van het motorblok
achter het distvibutiehuis gemonteerd. De as van deze centrifugaalpomp
wordt via een tussentandwicl aangedreven door de distribulielandwielen.
Behalve hel schoepenrad van de pomp zijn op deze as schroefltandwiclen
gespied, resp. voor aandrijving van de tachomeler en van de stroom-
verdeler. De pompus maakl cvenveel omwentelingen als de krukas van
de motor.

b. Constructie (afb. 62).

De walerpompas is in het aandrijlhuis en pomphuis gelagerd in glij-
lagers. Hel glijlager in hel aandrijfhuis ligt binnen het distributichuis van
de molor. De smeerolie, die via opening B tot het lager toetreedt, vloeil
door naar het aandrijlhuis voor smering van de schroeltandwiclen. In cen
tussenwand van het aandrijfhuis is een olickeerring (E) aangebrachL
Het lager in hel pomphuis wordl gesmeerd door een velpot met leiding.

Hel schoepenrad is op de as gepend en dicht af legen hel aandrijfhuis
met ecn onder veerdruk staande ring (F) en cen rubber keerring op de
as. Lekwater kan via de tussenruimle, waarin openingen () zijn, af-
vloeien. Evenals bij de nokkenas en hel lussentandwiel is in de kop van de
walerpompas een drukstift (K) geperst. Met de in het distributiehuis-
deksel geschroefde stelschroefl i= de axiale speling van de pompas in Le
stellen.

¢. Gegevens.

Waterpomp:
fabrikaat Hercules
lype : Centrifugaalpomp

capaciteit bij 2800 omw/min.

en normale bedrijfsdruk 58 U.S. gallon (220 I) /min.

Thermostaat:
fabrikaat Hercules
openingslemperaluur + 149° 1" (65° ()
geheel geopend bij : -+ 185° 1 (857 (7)

23.  AMmemen,
a. Omloopleiding (afb. 64).

Draai slangklemmen los en verwijder de omloopleiding,

b. Thermostaat.
Zie TH9-314 c.q. T119-326.

WATERPOMP, THERMOSTAAT EN OMLOOPLEIDING.

e. Waterpomp (afb. 65).

Verwijder de vetpol en de smeerleiding. Draai de drie bevesligingstap-
bouten uit en trek de waterpomp met aandrijftandwiel uit het distributie-
huis.

24. Revidercn van de waterpomp.

a. Demonteren (afb. 66).

(1) Pomphuis. Verwijder hel inlaatstuk. Draai de vier tapbouten
uil en neem het pomphuis af van hel aandrijfhuis.

(2) Aandrijving tachometer. Draai de lagerbus mel lachometer-
drijfas en tandwiel uil.

(3) Schoepenrad. Merk het schoepenrad Lo.v. de as, zodal deze
weer in de oorspronkelijke stand geplaalst kan worden. Drijf de
borgpen uit. Ondersteun de pomp onder de flens waarmede deze
aan hel distributiehuis wordt bevestigd en pers de as uit het
schoepenrad (afb. 67). Neem de as met tandwiel en drukring
uil.

(4) Pompas. Hel aandrijftandwicl moel naar de pompzijde worden
afgeperst (alb. 68). Neem de schijfspic uit. Zonodig kunnen de
twee schrocflandwielen en de afstandsbus worden afgenomen.
nadat de horgring uit de as is verwijderd.

b. Inspecteren en repareren.
(1) Reinigen. Reinig het aandrijfhuis. Verwijder alle roest of ketel-
steenalzetting van het schoepenrad en uit de kanalen van hel
pomphuis (hel schoepenrad is van gietijzer en zeer breekbaar!).

(2) Pomphuis. Controleer het schoepenradhuis van de pomp op
breuken en beschadiging van de pasvlakken.

(3) Schoepenrad en walerkeringdelen. Verwijder de opsluilring en
neem de dichlingsdelen en de aandrukveer uit de naafl van het
schoepenrad. Deze delen worden gezamenlijk vervangen. Con-
troleer het schoepenrad op hreuken, Controleer of het aandruk-
vlak voor ring (F) in het aandrijfhuis niet gegroelfd of hescha-
digd is, zonodig mel vlakke frais bijwerken (afb. 62).

(1) Oliekeerring. Vernicuw zonodig de oliekeerring in de tussen-
wand van het aandrijfhuis. Deze kan naar de aandrijfzijde wor-
den uitgeperst. Breng een nieuwe keerring in de juiste stand aan

(zie afb. 62).
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

Lagerbus in pomphuis. Indien de hronzen bus is uilgelopen,
waardoor het aseinde leveel speling heell, moel de bus worden
vervangen. De oude bus voorzichtig mel een ritsheitel aan één
zijde openhakken en metl een lang uittrekken. Een nicuwe bus
inpersen en de speling controleren. Deze moet zijn .0017—.002"
(0.025—0.051 mm). Afkeurspeling 0017 (0.102 mm).

Lagerbus in aandrijfhuis. De speling van de as in een nieuwe
lagerhus mag .0015”—.0025” (0.038—0.063 mm) hedragen.
Is de speling groter dan .006” (0.152 mm), dan moet een
nicuwe bus worden ingeperst. Hel uitpersen van de oude bus
geschiedt door een plaatje met twee platie kanten en centreer-
rand (23W-294). Dit wordt door hel lager in het aandrijfhuis
achter tegen de bus gebracht, waarna met hehulp van een aan
pompzijde ingestoken drijver de bus wordl uitgeperst. Let hij
het aanbrengen van de nieuwe bus op de juisle stand van de
smeeropening,

Pompas. Voor aandrijltandwiel (overmalen enz.) en drukstif-
ten in de as, zie distributietandwiclen, punt 16. Controleer de
as op beschadiging en slijltage. Vervang zonodig de schroel-
landwiclen.

Tachometer aundrijving. Bij heschadigd tandwiel of teveel
speling van de drijfas in het gietijzeren huis, moet de complele
aandrijving worden vervangen.

Stroomverdeler aandrijving.  Een verslelen of beschadigd land-
yring 8
wiel moet worden vervangen.

c. Monteren.

(1)

&

(2)

Pompas.  Leg de schijfspie in de as en pers het aandrijftandwiel
op de as. Schuil evenzo de beide schroeltandwielen (met al-

standshus) over de spicén op de as en hreng de borgring aan
(zie afh. 62).

Schoepenrad. Plaats de drukring achler het tandwicl en sleek
de as door lager en olickeerring in hel aandrijfhuis.

Breng de veer in de naal van hel schoepenrad en monteer een
nieuwe rubber keerring met kooiringen alsmede een nieuwe
drukring. Sluit de waterkeringdelen op door de borgring.

Vet de as een weinig in en pers het schoepenrad op de as (afb.
69). Indien een nieuw schocpenrad of een nieuwe as wordl ge-
bruikt, mocten schoepenrad enfofl as opnieuw worden doorhoord.
De afstand van de voorzijde van hel schoepenrad tol de beves-
tigingsflens van het pomphuis moet daarbij 1.8107—2.210"

(50.5--51.5 mm) bhedragen. Zonodig de drukring achter hel
aandrijftandwiel vervangen. Sla een nieuwe pen in en stuik
beide cinden op.

(3) Aandrijving tachometer. Sicek de as in het aandrijfhuis en
draai de lagerbus stevig vasl.
(1) Pomphuis. Leg cen nicuwe papierpakking op de flens, plaats

het pomphuis over het schoepenrad en schroef de houten met
veerringen goed vast aan. Monleer hel inlaatstuk met tus-
senvoeging van een nieuwe pakking aan de inlaatflens van het
pomphuis.

25. Thermostaal.

a. Beschrijving.

De thermostaat is gcheel van koper en hestaat uit een frame, een klep
met grote doorlaat en een balg, die gevuld is met een vluchtige vloeistol.
3ij toenemende koelvlocistofllemperatuur zet de halg uit onder invloed van
de inwendig gevormde dampdruk en opent daarmede de klep.

b. Controle werking thermostaat.

Een defecte thermostaal moel worden vervangen, daar repareren niel
mogelijk is. De werking is als volgl te controleren. Dompel de balgklep
in een hak water. die verwarmd wordt; lees de temperaluur op een
thermometer al. Observeer nauwlettend de klep en lees de temperatuur
af, waarbij deze begint te openen.

De juisle openingstemperatuur is + 1499 F (65° C), terwijl hij ==
185° I (85° C) de klep volledig open moet zijn. Een verschil van 5°F
(3° C) boven of beneden de aangegeven waarden is loelaathaar.

26. Aanbrengen,

a. Waterpomp.

Schuil een korle walerslang, voor de verbinding met het olickoclerhuis,
op de pompuitlaal. Leg cen nicuwe papierpakking op de bevestigingsflens
en hreng het aandrijftandwiel in het distributichuis. Monteer de pomp
aan het distributichuis door de dric bouten met veerringen goed aan le
draaien. Voor afstelling van de axiale speling van de walerpompas, zie
punt 29g.

b. Thermostaat.

Zie TH9-314 c.q. TH9-320.

c. Omloopleiding.
Monteer de omloopleiding tussen pomp en thermostaat. Zet de slang-
klemmen vast.
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27. Beschrijving.
a. Algemeen (afb, 70).

De zesbladige ventilator is met twee verstelbare conische rollagers ge-
monteerd op een slilstaande as. Deze as is verstelbaar geklemd in cen
verticale steun, welke met twee houten bevestigd is op het distributiehuis-

deksel.
Voor het alnemen en aanbrengen, zie TH9-314, c.q. TH9-326.
b. Gegevens.

[Fabrikaat DAI®

Diameler 207 (508 mm)
V-riem:
inwendige omtrek 42,700 (1085 mm)
hovenbreedte 9007 (23 mm)
hoogte 5007 (12 mm)

28. Revideren.
a. Demonteren en inspecteren (afb. 71).
(1) Fentilatorsteun.
uit de as en neem de venlilaloras met bladen af.

(2) Ventilatorbladen.

Verwijder de klemmoer. Draai de draadspil

Neem de ventilatorbladen van de naaf af.

Uit balans geraakte, verbogen of gescheurde bladen moeten

worden vervangen.

(3) Lagering van de naaf op de as.

Verwijder de splitpen, kroon-

moer en opsluitplaal. Pers de as naar de achterzijde uit de naal.
Verwijder de borgring, kurken keerring en houderplalen, Ver-
wijder de rollen met binnenloopringen. Bij beschadiging het
complete lager vervangen. Verwijder eventuele bramen op de as.

Kurkpakkingring steeds vervangen.

(h)

(2)

(3)

VENTILATOR.

b. Monteren.

Lagering van de naaf op de as. Plaats de beide builenloop-
ringen in de naaf. Breng het achterste lager op de as aan. Vul de
lagers en naafholte met vet. Plaats achtereenvolgens de as in de
naal en breng het voorste rollager, de sluitring en de stelmoer
aan.

Stel de lagers zodanig al, dal geen voelbare speling geconsta-
teerd wordt en de naaf niel le zwaar draait. Zonodig hel druk-
vlak van de stelmoer afnemen voor kleine correcties.

Breng een goed passende splitpen aan. Vervolgens moet de
papierpakkingring in de naaf op de borst worden aangebrachi
en daarop de plalle stalen ring worden gelegd.

De kurken keerring wordt vooraf in olie gelegd en daarna mel
de houder zo diep mogelijk in de naal gebracht met het speciale
gereedschap (23W-291). Tenslotte moet de borgring worden
aangebracht.

Ventilatorbladen. Plaals de ventilator op de naal mel tussen-
voeging van een papierpakking (bolle zijde van de bladen naar
de radiatorzijde). Monteer de tapboulen mel veerringen.

Ventilatorsteun. Bevestig de as in de steun.

Opmerking: Bij de samenstelling van de ventilator is hel nood-

zakelijk rekening te houden met het type voeriuig,
waarvoor de ventilator bedoeld is.
De onderdelen zijn voor een groot deel voor beide
typen voertuigen geschikt, mel uilzondering van
de ventilatorbladen, de assen, de naven en de op-
sluitringen voor bevesliging aan de steun.
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Hoofdstuk VIIL. MONTEREN EN AFSTELLEN.

29. Monteren van de motor.

a. Krukas.

Plaats het cylinderblok met de onderzijde naar boven gekeerd op ecen
werkbank.

Plaats de lagerschalen in het blok en in de hoofdlagerkappen.

Smeer deze mel olie (afb. 72). Plaals de axiale lagerdrukplaten (gemerkl
BV en BA) en de krukas in het blok. Breng de hooldlagerkappen aan met
de merktekens (1 t/m 7) aan de nokkenaszijde. Bij de achterste lagerkap
moeten de axiale lagerdrukplaten {(gemerkt OV en OA) worden geplaatst.
Breng bouten en veerringen aan en draai de bouten aan mel het voor-
geschreven moment: voor het middelste en achterste lager 60 ftlb (8.3
kgm) ; voar de overige lagers 70 {t.Ib (9.7 kgm). Breng de aanzetslinger-
klauwmoer aan. Controleer of de krukas gelijkmalig in de lagers draail.
Controleer de axiale speling van de krukas mel een klokmicrometer
(afb. 73). De speling moet 002—.004” (0.051—0.102 mm) bedragen.
Wijkt de speling hiervan af dan dienen dikkere of dunnere lagerdruk-
platen te worden aangebracht.

b. Vliegwielhuis.

Reinig de aansluitvlakken en centreerranden van motorblok en vlieg-
wielhuis grondig en breng een nieuwe pakking met grafietvet op het
vliegwielhuis aan. Bevestig het vliegwielhuis mel de boulen van de juiste
lengte en met veerringen aan het blok. Draai de boulen voorlopig niet te
vast aan. Controleer of het vliegwiclhuis concentrisch met de krukasflens
is aangebracht (afb. 74). De maximum toelaalbare afwijking is .010”
(0.254 mm).

Indien de afwijking groter is, kan het vliegwiclhuis iets worden ver-
schoven door er met een zachle hamer legen te likken. Nadat concentrici-
teit is bereikt, kunnen de boulen worden aangedraaid.

Daarna opnieuw conlroleren.

Controleer of het aansluitvluk voor hel koppelingshuis evenwijdig is
aan de krukasflens (afb. 75). Deze alwijking mag niet groter zijn dan
.006” (0.152 mm). Controleer de speling tussen de schuine rand van het
vliegwielhuis en de kraag op de krukas (afb. 48). Als de krukas geheel
naar de achterzijde wordt gedrukl, mag de speling van .012—.025"
(0.305—0.635 mm) bedragen (afb. 76). Indien deze speling te groot of
te kleintis, moet de ligging van de krukas worden veranderd door andere
axiale lagerdrukplaten te monleren. Aangezien bij het monteren van de
krukas de juiste axiale speling reeds was ingesteld, moet ervoor worden
gezorgd, dat als aan de ene zijde van het achterste hoofdlager dikkere axiale
lagerdrukplaten worden gemonteerd, aan de andere zijde evenredig

dunnere worden aangebracht. Dil wil dus zeggen, dal de gezamenlijke
dikle van de voorsle en achterste drukplaten gelijk moet blijven.

c. Viiegwiel.

Plaats het vliegwiel over de paspennen op de krukasflens. De juiste
stand van het vliegwiel wordt bepaald door een derde pennetje, dat ver-
band houdt met het vliegwielmerkteken (zie afb. 74). Breng de moeren
aan, draai ze gelijkmatig en goed vast en borg ze met splilpennen. Aan-
haalmoment is 70 ftlb (9.7 kgm).

d. Nokkenas.
Plaats het blok op hel vliegwielhuis.

Breng de klepstoters in de bijbehorende klepstotergeleiders en schuif
deze zo ver mogelijk door in de richting van de klepgeleider. Breng een
weinig olie aan op de nokken en de lagertappen van de nokkenas en plaats
de nokkenas in het blok. De merklekens van krukas- en nokkenastandwicl
moelen corresponderen (afb. 78).

e. Distributietandwielen.

Breng hel tussentandwiel op zijn plaats. Meet de tandspelingen op (afb.
79) met een meetklok. De vier tandwielen (afb. 80) worden geleverd
in 9 maten: standaard, 1 overmaten en ‘} ondermaten, en zijn gemerkl
8U, 6U, 4U, 2U, S, 2L, 4L, 6L en 8L (afb. 78). De letter U, geeft aan dal
dit tandwiel een ondermaat, de letter L geelt aan, dat dit tandwicl een
overmaat is. De toegevoegde cijfers geven het aantal duizendsten in
inches aan.  De letter S duidt een standaardmaat aan. Indien tand-
wielen moeten worden verwisseld om de juiste tandspelingen te verkrijgen,
moet worden getracht deze door verwisseling van nokkenastandwiel en
tussentandwiel te bereiken, daar verwisseling van krukastandwiel of
walerpompaslandwiel meer moeilijkheden oplevert met het oog op het
dementeren.

f- Distributiedeksel.

Draai de contramoeren van de slelschroeven in het distributiedeksel
los en draai de stelschroeven twee & drie slagen terug. Plaats een bus
(23W-245) over het ascinde van de krukas (afb. 81). Plaats hierop een
nieuwe oliekeerring, na de viltring daarvan goed met olie te hebben
ingesmeerd. Breng altijd een nieuwe rubber afdichtring over de olic-
keerring aan.

Voor het plaatsen van een nieuwe oliekeerring bij gemonleerde molor
is het allijd noodzakelijk het ondercarter en het distributiedeksel af te
nemen. Breng op de tanden van de distributietandwielen en op de druk-
stiften een weinig olie aan. Leg een nieuwe pakking met enig grafietvet
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op het aansluitvlak van het cylinderblok. Druk het deksel met de olie-
keerring op zijn plaats (alb. 82). Breng de schroefhbouten mel veerringen
aan en draai deze gelijkmatig vast. Draag zorg dat de aansluilvlakken van
distributiedeksel en motorblok in één vlak liggen. Neem de hus

(23W-245) af.

g. Stelschroeven in distributiedeksel.

Hiermede worden de axiale spelingen van nokkenas, walerpompas en
tussentandwiel afgesteld. Draai de stelschroef aan tot deze stuit op de
drukstift. Draai daarna de stelschroef g slag terug en zet de borgmoer
vasl. Doc hetzelfde met de overige twee slelschroeven (afb. 83).

h. Zuigers en drijfstangen,

Monteer de zuigers op de bijbehorende drijfstangen (let op de merk-
lekens) en breng de zuigerveren aan, Zie punt 11b (7).

Smeer de cylindérwanden en de kruklappen in mel olie. Druk de zuiger-
veren samen met een zuigermonteerapparaal (afb. 84). Breng de zuigers
met de drijfstangen in de cylinders. De merktckens op de drijlstangen
moeten zich aan de nokkenaszijde bevinden. Plaats de drijfstangen op de
tappen en breng de drijlstanglagerkappen aan. Draai de moeren aan met
een momen| van 56 ftlb (7.8 kgm). De axiale speling van de drijfslang
op de kruktap moet bedragen: .005—.010” (0.127—0.254 mm). De
maximum loelaatbare axiale speling is .020” (0.508 mm).

j- Monteren van de kleppen.

Bij het monteren van de klepveren moet erop worden gelel, dat
de lage veerscholels onder de inlaatkleppen en de hoge veerscholels
onder de uillaatkleppen worden gemonteerd (afb. 85). Plaats de veer-
schotels in de veren en druk deze op hun plaals tussen blok en klepstoter.
Plaats de kleppen in hun resp. geleiders na de klepstelen met wat olie te
hebben ingesmeerd. Zorg daarbij. dat de klepvoeten door de openingen
van de veerschotels steken. Door de veer mel een klepveertang samen te
drukken kunnen klepspieén en klepsteclkappen worden gemonteerd. Bij
gebruikte klepspiefn moel erop worden gelet, dat de ingeslagen kant van
de beide klepspieén naar dezellde zijde zijn gekeerd. Bij ernstige slijlage
moelen beide klepspieén worden vervangen.

k. Afstellen van de kleprotatiespeling (afb. 86).

Draai de krukas tot de klep is gelicht. Plaals een klokmicromeler zo-
danig, dat de meelstilt loodrecht op de klepschotel rust. Ale de klep is
gelichl, heeft de klepvoet speling tussen klr‘pelee!kup en klepspieén (de
kleprotatiespeling). Door de klep met de vingers op en neer le bewegen,
kan deze worden gemelen. De speling moet .002--.006" (0.051—0.152
mm) bedragen.

Is de speling te groot, dan moet iets van de rand van de klepsteelkap
worden afgenomen.

Is de speling te klein, dan moel cen weinig van de klepsteelvoet worden
algenomen.

l. Afstellen van de klepspeling (afb. 87).
Zie THO-314, c.q. TH9-320.

m. Oliedrukpomp en terugvoerpomp.

Reinig de aansluitvlakken van oliepomp en cylinderblok grondig en
controleer of deze volkomen glad zijn.

Breng mel wat grafictvet een nicuwe pakking op het aansluitvlak van
de oliepomp aan. Draai zonodig de bouten van 2e en Ge hoo[dlagerk'lp
aan de nokkenaszijde vil. Breng de oliepomp met de eventuele pijpen
en leidingen aan (afb. 12) Zorg ervoor, dal de leiding voor smering van
de oliepompaandrijving in de daarvoor bestemde opening van het cylin-
derblok valt (alb. 88). Draai de bouten met de ve erringen goed vast.
Draai de hoofdlagerkapbouten, waarmede de beide zuigpijpen aan het
hlok worden opgehangen aan met het voorgeschreven moment (70 ftlb

9.7 kgm).

n. Riemschijf en trillingsdemper.

Breng de spie in het aseinde van de krukas en in de buitenzijde van de
lapse bus.

Schuif de tapse hus in de riemschijl zonder de trillingsdemper en schuil
dit geheel op de krukas.

Draai de klauwmoer goed vast aan. Plaats de trillingsdemper op de
riemschijf_en breng de zes schroefbouten aan. Draai de bouten diagonaals-
gewijze vasl en borg ze mel een borgdraad.

o. Ondercarter.,

Plaats de nieuwe pakkingen met grafietvet tegen hel bovencarter. Fen
ingedroogde pakking, die te kort is geworden, kan door bevochtigen met
waler weer op de goede lengte worden gebracht. Indien het onderste ge-
deelte van de vliegwielhuispakking beschadigd is, moet dit zo dicht moge-
lijk bij het bovencarter worden algesneden en door eenzelfde stuk nicuwe
pakking worden vervangen.

Controleer of het ondercarler goed over de olickeerring aan de voor-
zijde van de krukas komt e vallen, daar deze gemakkelijk kan worden
beschadigd. Draai de bouten met veerringen van het ondercarter aan, te
heginnen in de hock tussen motorblok en vliegwielhuis. Controleer of
alle stoppen zijn aangebrachl.

30. Aanbrengen van accessoires.

a. Waterpomp, thermostaat en omloopleiding.
Voor aanbrengen, zir 'wnfdstuk VI.
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b. Olicfilter en olickocler. spruitstuk, cylinderkop, compressor, carburator, benzinepomp en olievul-

Voor aanbrengen, zie hoofdstuk V. pijp. — Voor het aanbrengen van deze accessoires, zie TH9-314, c.q.
e I TH9-320.

¢. Motor- en stroomverdelerventilaticleidingen. Conltroleer mel een rei of de riemschijven van dynamo, compressor en

Zie punt Sb. krukas in één vlak liggen.

d. Resterende accessoires.
Dynamo, ventilater, delen van de ontsteking, startmolor, in- en uitlaat-
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Hoofdstuk 1X. MAATGEGEVENS VOOR HET REVIDEREN.

(Voor hicronder niel vermelde gegevens, zie onder de betrokken hoofdstukken).

Indien twee getallen gegeven zijn, betreft het
een minimum en een maximum pieuwwasrde

Maten, waarboven
moet worden afgekeurd

31.

Cylinderkop en spruitstuk.

Maximum toegeslane alwijking aansluitvlak ecylinder-
kop, waarboven moel worden gevlakl

Idem spruitstuk

Aandraaimoment cylinderkopbouten

32.

Krukas en hoofdlagers.

Diameter hoofdlagertappen:

standaard

le ondermaat (.010™)
2e ondermaal (.020™)
3e ondermaat (-030")
4e ondermaat (.040")
5¢ ondermaat (.0507)
6e ondermaal (.060")

Speling in hoofdlagers

Tapsheid enfof ovaliteit van hoofdlagertap
Afrondingsstraal in de hocken van hoofdlagertappen
Afwijking gemeten met klokmicrometer {uitlijning)
Axiale speling krukas

Speling tussen olieslingerrand en vliegwiclhuis
Aandraaimoment hooldlagerkapboulen:

33.

middelste en achterste hooldlager
overige hoofdlagers

Krukas en drijlstang.

Diameler kruktappen:

standaard

le ondermaat (.010™)
2¢ ondermaat (.020")
3¢ ondermaat (.030")
4¢ ondermaat (.040")
S5e ondermaat (.050")
Ge ondermaal (.0667)

Speling in drijfstanglagers
Tapsheid enfof ovaliteit van de kruktap
Axiale speling drijfstang

015”7 0.381 mm)
0107 ( 0.254 mm)
100 fedb. ( 13.9 kgm)

2497 (63.424 mm)
2487  (63.170 mm)
24777 (62916 mm)
24677  (62.662 mm)
2457 (62408 mm)
24477 (62.151 mm)
2437 (61.900 mm)
0035”  ( 0.089 mm)

A40” (0 3.556 mm)

0027 ( 0.051 mm)
0127 ( 0.305 mm)

60 ftlb. (83 kgm)
70 ftlb. ( 9.7 kgm)

1.987”  (50.470 mm)
1.977”  (50.216 mm)
1.967" (49.962 mm)
1.957”  (49.707 mm)
1.947" (49.453 mm)
1.937”  (49.199 mm)

1.927" (48.945 mm)
0025”7 ( 0.063 mm)

005”7 {( 0.127 mm)

2.498”
2.488”
2.178"
2.168"
2.458"
2.448”
2.438"

0047

1707

004"
025"

1.988"
1.978”
1.968"
1.958"
1.948"
1.938"
1.928”

003"

0107

(63.149
(63.195
(62.941
(62.687
(62.433
(62.179
(61.925
( 0.102

( 4.318

( 0.102
{ 0.635

(50.495
(50.241
(49.087
(49.732
(19.179
(49.224
(48.971
( 0.076

(0.254

mm)
mm)
mm)
mm)
mm)
mm)
mm)
mm)

mm)

mm)
mm)

mm)
mm)
mm)
mm)
mm)
mm)
mm)
]nl'ﬂ‘)

mm)

.030”  (0.762 mm)
020”  (0.508 mm)

007”7 (0.178 mm)
002" (0.051 mm)

0027 (0.051 mm)

005”7 (0.127 mm)
.0015” (0.038 mm)
0207 (0.508 mm)
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Indien twee getallen gegeven zijn, hetreft het
cen minimum en een maximum nienwwaarde

Maten, waarboven
moet worden afgekeurd

Afrondingsstraal in de hocken van de kruktappen
Aandraaimoment drijfslanglagerkapboulen

34. Zuigerpen en zuiger,

Passing zuigerpen in zuiger. bij verwarmen tol

176° I* (80° C), mel handdruk

35. Zuiger en cylinder.
Speling van de zuiger in de cylinder
Cylinderdiameter:
standaard
le overmaat (.0L0™)
2e overmaat (.020™)
3e overmaal (.0307)
de overmaat (.040")
Cylinderafwijking (ovaliteit enfof tapsheid)
Cylindervoering, maximum toegestane boormaten in
cylinderblok:
Cylinder, diameter
‘Kraagkamer, diameler
Kraagkamer, diepte
Cylindervoeringen inpersen met

36. Zuigerveer,
Zuigerveerslotopening: Zollner

Mahle
Maten: standaard en 010" - .020” - .030"” en
53 .040” overmaal.

speling in groef

37. Nokkenas.

Afwijking, gemeten met klokmicrometer (uitlijning)
Speling in nokkenaslagers
Aandraaimoment opsluitmoer

38. Kleppen en klepzittingen.

Speling klepstoter in geleider:

Veerspanning bij cen lengte van 1.920” (48.76 mm)
Veerspanning bij een lengte van 1.564” (39.72 mm)
Breedte klepzitting (beide kleppen) in blok

Hoek klepzitting en klepschotel

1407 ( 3.556 mm) 1707
56 Mdh. (7.8 kgm)

(4318 mm)

schuifpassing

003”7 ( 0.076 mm) 0035”  ( 0.089 mm)

3.750”  (95.25 mm)

Zie hiervoor de betrokken zuigers

Originele Zollner zuigers zijn voorzicn van de werkelijke
zuigermaat in inches. Mahle zuigers voor het revideren
zijn voorzien van de maat en de vereiste speling in mm.

387147  (98.400 mm) 3.875”7 (984125 mm)
3.920" (99.568 mm) 3.922” (99.618 mm)
7—9 ton
015”7 { 0.381 mm) 020”7 ( 0.508 mm)
010" { 0.254 mm) 018" ( 0457 mm)
00075 ( 0.019 mm) 00157 ( 0.038 mm)
00157 ( 0.038 mm) 0025”7 ( 0.063 mm)

150 ft.db. ( 20.8 kgm)

000757 ( 0.019 mm) 0017 ( 0.025 mm)

0477 ( 1.193 mm) 062
45°

( 1.574 mm)

007 (0.178 mm)

.003”  (0.076 mm)

199”7 (5034 mm)

040”7 (1.016 mm)
040”  (1.016 mm)

004 (0.102 mm)

002”7 (0.051 mm)
005" (0.127 mm)

.0015”
(Zie hiervoor hoofdst.
1T punt l4a (2) ).
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Indien twee getallen gegeven zijn, betreft het
een minimum en een maximum nieuwwaarde

Maten, waarboven
moet worden afgekcur(]

Speling klepsteel in geleider:
Kleprotatiespeling
Klepspeling:
inlaatklep, warm
uitlaatklep, warm
inlaatklep, koud
uitlaatklep, koud

39. Distributietandwielen.

Tandspeling:
krukas-nokkenastandwicl
nokkenas-lussentandwiel
walerpomp-tussentandwiel

Maten van de vier tandwielen, aanduiding:
8
2U, 4U, 6U, 8U
2L, 4L, 6L, 8L

Speling in tussentandwicllager

40. Vliegwielhuis.

Afwijking krukasflens en vliegwielhuis:
concentriciteit
evenwijdigheid

41. * Waterpomp.

Speling in pomphuislager
Speling in aandrijfhuislager
Afsland voorzijde schoepenrad en bevestigingsflens

42. Oliedrukpomp.
Aandrijfas:
axiale speling
lagerspeling
Tandspeling oliepompaandrij[- en nokkenastandwiel
Pomptandwielen:
omlrekspeling
axiale speling
tandspeling

001" ( 0.025 mm)
0027 ( 0.051 mm)
008”7 ( 0.203 mm)
010”7 ( 0.254 mm)
0097  ( 0.228 mm)
0127 ( 0.304 mm)
0027 (0051 mm)
0005  ( 0.013 mm)
002”7 ( 0.051 mm)
slandaard
00270047 006"
002”004”0006

00075” ( 0.019 mm)

001"
0015”7
1.810"

002"
001"
008"

0017
002"
003"

( 0.025 mm)
( 0.038 mm)
(50.500 mm)

( 0.051 mm)
( 0.025 mm)
( 0.203 mm)

( 0.025 mm)
( 0.051 mm)
( 0.076 mm)

.0015”
006"

003"
0015”
0047

008" ondermaal
008" overmaat

0017

002"
0025
2.210”

0047
0027
0107

003"
001"
006"

( 0.038
( 0.152

( 0.076
( 0.038
( 0.102

( 0.025

( 0.051
( 0.063
(51.500

( 0.102
( 0.051
( 0.254

( 0.076
( 0.102
( 0.152

mnt)
mm)

mm)
mm)
mm)

mm)

mm)
mm)
mm)

mm)
mm)
mm)

mm)
mm)
mm)

005"

0107
.010”
.010”

0027

010"
006"

004
006"

.006”
025"

0107

(0.127 mm)

(0.254 mm)
(0.254 mm)
(0.254 mm)

(0.051 mm)

(0.251 mm)
(0.152 mm)

(0.102 mm)
(0.152 mm)

(0.152 mm)
(0.635 mm)

(0.254 mm)
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Indien twee getallen gegeven zijn, betreflt het
een minimum en een maximum nieuwwaarde

Maten, waarboven
moet worden afgekeurd

Veerspanning oliedrukregelklepveer bij een lengle van

1.300” (33 mm)
Speling drukregelklep in huis

43. Oliekoeler en -filter.

Spanning regelklepveer bij een lengte van 1.250”
(== 32 mm)

Diameter doorstromingsopening in centrale filter buis

+441b. (= 2 kg

0027 (0.051 mm) 001 ( 0.102 mm)

1.43 1b.  (0.65 kg ) 1.65 1h. (075 kg )
0597 ( 1.408 mm) 0627 ( 1.575 mm)
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Hoofdstuk X.

44, Beschrijving,

a. Algemeen.

Hel gebruik van de installalie voor het teslen en indraaien van de motor
wordl in deze handleiding niet heschreven.

Bij het ingebruik nemen van ecen gerevideerde motor is het noodzakelijk
deze op een proefbank le laten indraaien om hel geleverde vermogen
na le gaan.

Er wordt echter op gewezen, dat hel inloopproces bij gebruik van
molorolie waaraan dopes zijn locgevoegd, zeer langzaam verloopt. Motoren
hestemd voor opslag moeten volgens voorschriften worden behandeld met
de voorgeschreven preserverings-olie.

b. Motoruitrusting.

Hel motorblok moel zijn uilgerust mel de onlstekingsinstallatie, benzine-
pomp en carburalor, walerpomp, thermoslaalhuis en omloopleiding, olie-
pomp, oliefilter en oliekoeler, motorventilatiesysteem en ontstekingsventi-
latiesysteem. De ventilator moet zijn afgenomen. Afhankelijk van de te
gebruiken installatie kunnen startmotor enfof koppeling worden aan-
gebracht.

¢. Plaatsen op de proefbank.

Plaats de motor op de procfbank en verbind de krukas met rem en
tachometer.

Verbind het koelsysteem van de motor met het koelsysteem van de
proefbank.

Verbind het uvitlaatspruilstuk met het uitlaatsysteem van de proefbank.

Sluit de drie openingen voor de verstuivers van Ki-gass installatie in
het inlaatspruitstuk af mel een stop.

Sluit de benzinepomp aan.

Verbind carburator, motor- en stroomverdelerventilatieleidingen met de
aanzuigbuis voor verse lucht.

Sluit de ontsteking aan op de electrische installatic van de proefbank.

Sluit de oliedrukmeter aan.

Sluit de koelvlocistollemperaluurmeler (s) aan.

Vul het ondercarter met 7 liler olie, of sluit deze aan op het circulatie-

systeem.

Shiit de vacuummeter aan.

TESTEN EN INDRAAIEN.

45. Testen en afstellen.
Start de motor en laal deze draaien met een toerental van 1200— 1400
omw/min. en cen kleine belasting (5—10 pk). Controleer de oliedruk.

Indien geen oliedruk wordt aangewezen, moet de motor onmiddellijk
worden afgezet en de oorzaak worden opgespoord en hersteld.

Laat de molor met een toerental van £ 1000 omw/min. warm draaien
(koelvloeistoltemperatuur 176° F (80° C). Inspecteer de motor op olie- en
koelvloeistofiekkage en op ongewone geluiden.

Indien de oliedruk te hoog of te laag is moet deze worden algesteld.
Aangezien hier de compressor niel is gemonleerd moet de oliedruk iels
hoger worden algesteld en wel bij 1600 omw/min. en een olietemperaluur
van 140° F (60° C) op 40 psi (2.9 kglem?2).

Stel de kleppen af als de motor goed is doorgewarmd.

Stel de carburalor af voor stationnair draaien (* 500 omw/min.).

Controleer het ontstekingstijdstip.

46. Indraaien.

Voor hel indraaien van de motor wordl aanbevolen deze te belasten
volgens de gegevens als aangegeven in onderstaande tabel. Deze tabel
omvat een inloopperiode van 11 uren.

Belangrijk
Elk kwartier dient gedurende enige tijd de belasting geheel te worden
weggenomen (gasklep sluiten).

47. Eindtest.
Bij de eindlest wordt gecontroleerd of het bij de verschillende toeren
tallen gegeven vermogen wordt bereikt.
Controleer bij de eindtest de klepspeling en stel deze zonodig af.
Controleer het nullast toerental en stel zonodig de carburator al.
Inspecteer op olie- en koelvloeistoflekken.
Controleer de motor op ongewone geluiden.

Waarschuwing: Het inloopproces is reeds voldoende gevorderd om de
molor onder normale bedrijfsomstandigheden, zonder
bezwaar voldoende vermogen te laten leveren, doch hel
proces is nog niet ten volle beéindigd. Daarom mag de
motor niet langdurig te zwaar worden belast.

!
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= = Motortoerental Motorkoppel Vermogen
INDRAATTIIDEN ¢)HIW|'I|I:‘I|. fl.1h ° [(llqzm) (pk)g
Gedurende 1'/2 uur 1000 189 ( 2.62) 3.65
Gedurende 1 uur 1100 41 ( 5.63) 11
Gedurende 1 uur 1800 57.2 ( 7.95) 20
1800 74.5  (10.35) 26
1800 572 ( 7.95) 20
1800 745 (10.35) 26
Gedurende 1 nur 2000 74.9 (104 ) 20
2000 93.0 (12,9 ) 36
2000 74.5 (104 ) 29
2000 93.0 (129 ) 36
Gedurende 3 uur 1100 112 (15.6 ) 30.5
1600 115 159 ) 355
1800 115 (159 ) 40
2000 115 (15.9 ) 44.5
2200 112 (15.6 ) 48
2400 115 (16.0 ) 53.5
1100 112 (15.0 ) 30.5
1600 115 (15' 9 ) 35.5
1800 115 (15.9 ) 40
2000 115 (15 9) 44.5
2200 112 (156 ) 48
2400 115 (16.0 ) 53.5
Gedurende 2 uur 2600 655 {( 9.09) 33
2600 814 (113 ) 41
2600 97.2 (135) 19
2600 113 {(15.7 ) 57
2600 65.5 ( 9.09) 33
2600 gl4 . (13 ) 41
2000 97.2  (13.5) 40
2000 113 (15.7 ) b7,
Gedurende 1 uur 2000 121 (16.8 ) A7
2200 122 (16.9 ) 52
2400 122 (17.0 ) 57
2000 123 (17.1 ) 02
Gedurende '/2 nur elke 2600 8l4  (11.3 ) 41
10 minuten debelasting 2600 97.92 ( 13.5) 49
wisselen 2600 113 ( 15.7) 57
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Hoofdseuk XI

Hoofdstule X1

Beschrijuing

48. Algemeen

49, Benzinctanks en benzinestandmeter
50, Benzinelilier

51. Luchtfilier

Carburator

52.

53.

Beschrijving

a. Algemeen

. Werking en constructie
c. Gegevens.

Revideren

a. Algemeen

b. Demonteren

¢, Inspecteren

. Monteren

Hoofdstuk X111

”uofdstuk Xy

Benzinepomp

54, Beschrijving
a. Algemeen
h. Gegevens
55. Revideren
4. Demonteren
h. lnspecteren en repareren
¢. Monteren
d. Handtest

Koudstartinstallatie (Ki-guss)

56. Beschrijving
57, Revideren
a. Demonteren
. Inspecteren
«. Monteren
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Hoofdstuk XI.

48.  Algemeen.

Het brandstofsysteem omval de benzinelanks, leidingen, benzinelilters,
benzinepomp, carburator en luchtfilter, terwijl een koudstart (Ki-gass)-
installatie is aangebracht voor zeer koude weersgesteldheden. Voor onder-
houd, afnemen en aanbrengen van al deze delen zie TH9-3L1. ¢.q.
TH9-326.

De carburator, benzinepomp en koudstartinstallatie worden behandeld

in de hierna volgende hoofdstukken XII, XHI en XIV.

49. Benzineltanks en benzinestandmeter.

De beide benzinetanks zijn achter de cabine op het chassis gemonteerd.
In elke tank is een vloller aangebrachl, welke langs electrische weg de
inhoud van de tank op de benzinestandmeter op het instrumentenpaneel

BESCHRIJ VING.

aangeeftl (afb. 89 en 90). In de leidingen naar de benzinepomp zijn cen
driewegkraan en een benzinefiller opgenomen.

50. Benzinefilter (afb. 91).

De benzinefilter is links onder de cabinevloer aan de builenzijde van de
chassishalk aangebracht. De [ilter dient om de benzine, die via een drie-
wegkraan en leiding vanuit de tank door de benzinepomp wordt opge-
voerd, te reinigen door een element van koperschijven (bij hel cerste
type zijn de schijven vervaardigd van papier; deze moeten worden ver-
vangen).

51. Luchtfilter (afb. 92).

De filter is buiten de¢ motorruimte op de vaste achter-motorkap ge-
plaatst. Behalve de carburator zijn ook de compressor en de venlilalie-
leidingen hierop aangesloten (YA-314).
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Hoofdstuk XII.

52. Beschrijving.
a. Algemeen (afb. 93).

De carburator is van het Solex valstroomtype. Deze heeft een door
vacuumwerking bediende acceleratiepomp en is voorzien van een bi-slart-
inrichting (z.g. startcarburator). Alle in de carburalor aanwezige
sproeiers zijn gecalibreerd, terwijl het benzine-luchtmengsel voor nullast
toerental door afstelling kan worden geregeld. In de door de fabrick vast-
gestelde sproeiermaten mag nimmer verandering worden gebracht. De
sproeiers zijn nagenoeg alle van buiten al uil te nemen en aan le brengen

(afb. 94 en 95).

b. Werking en constructie (zie afb. 93 en 96).

(1) Startcarburator. el aanslaan van de koude motor wordL ver-

gemakkelijkt door de startcarburator. De sproecier (Gs) regelt
de benzinetoevoer vanuit de vlollerkamer, terwijl de startlucht-
sproeier (Ga) op het deksel is aangebracht. In het deksel is
verder nog een klein gaatje aangebrachl, dal rechistreeks ver-
binding heeflt met mengkamer en de buitenlucht. Op de as van
de startcarburalor is één grole en één kleine schijf gemonteerd.
waarlussen zich de mengkamer bevindL
In de grote schijf bevinden zich naast elkaar één zeer klein en
één iels groler gaalje. Deze gaaltjes geven in bepaalde standen
de benzinedoorlaat vanaf de vlotterkamer vrij. Vervolgens
wordt de toegevoerde benzine mel de aangezogen lucht gemengd
en via de lwee grote gaten in de schijf naar de inlaatbuis ge-
voerd; hierdoor wordt verkregen, dat sleeds cen voldoend rijk,
maar niet le rijk mengsel aanwezig is.
Alleen bij gesloten gasklep kan de startcarburator functionneren.
In de omtrck van de kleine schijf bevindt zich een inkeping,
waarin bij de stand voor niet geheel koude motor, de vergrendel-
kogel (C3) valt. Op deze wijze wordt de stand voor niet geheel
koude motor van de startcarburator ,,voelbaar” gemaakt. Door
uittrekken van de ,,choke-knop™” via een Bowdenkabel zijn drie
standen van de startcarburalor in te stellen.

— knop ingedrukt; startcarburator buiten werking.
De beide openingen voor benzinetoevoer in de grole schijf
liggen niet voor het kanaal dat verbinding geelt met de
vlotterkamer. De beide grole gaten geven eveneens geen
verbinding met de inlaatbuis.
De grote schijf wordl door middel van een veer tegen hel
vlak, waar de openingen voor verbinding mel vlotterkamer

CARBURATOR.

(2)

(3)

(4)

en inlaatbuis uitmonden aangedrukt; bij eventucel terug-
slaan in de carburator wordt de schijf gelicht, waardoor
expansie via de mengkamer mogelijk wordt.

— knop hall uilgetrokken: stand voor niet geheel koude motor,
Dit is de ‘middenstand van de bedieningshefboom van de
slarlcarburator. Daar de hefboom op het asje nu vrij is van
de beide aanslagen is een vergrendeling noodzakelijk ; hel
vergrendelkogellje ligt nu in de inkeping van de kleine
schijf; de benzine wordt nu via de kleinste opening in de
grole schijf aangezogen, in de mengkamer gemengd en, via
de twee grote openingen in de schijf, naar de inlaathuis

- gevoerd.

— knop geheel uitgetrokken: stand voor koude motor.
Grote benzinetoevoer via het grotere gaatje in de schijf;
menging in de mengkamer en afvoer door de Lwee grole
gaten van de schijf.

Hoofdsproeiersysteem (afb. 93 en 97). De hooldsprocier (Gg)
regell de benzinetoevoer bij belast draaiende motor, terwijl het
lucht-benzinemengsel wordt geregeld in het mengbuisje (s), met
de luchtloevoer via luchtsproeier (a).

Nullust sproeiersysteem.  Bij onbelast lopende motor wordt het
gasmengsel geregeld door de nullast luchtsproeier (u) en de
nullast benzinesproeier (g). De hoeveelheid van het mengsel
wordL geregeld door de regelschroef (W), waarbij de sluitstand
van de gasklep door de stelschroef op de gasklepas wordt be-
paald. Het gaatje, dat zich juist boven de gasklep bevindi, dient
om bhij gedeellelijk geopende gasklep toch voldoende mengsel ie
leveren, zodat er dus geen hiaal ontstaal in de benzine-luchi-
mengsel levering.

Acceleratiepompsysteem (afb. 93 en 98). De acceleratiepomp
spuit bij het openen van de gasklep een extra hoeveelheid benzine
in. Wanneer de gasklep is gesloten, verplaatst het memhraan
(M) van de pomp zich door de slerke onderdruk in de inlaal-
leiding. Hierdoor wordt de ruimte links van het membraan vol-
gezogen met benzine. Wordt nu op het gaspedaal gedrukt, dan
wordl de gasklep geopend, waardoor de onderdruk in de inlaal-
leiding vermindert. Dientengevolge drukt de veer (r) het mem-
braan (M) terug, dat hierdoor de benzine langs de pompslag-
stelmoer (H) en de pompsproeier (Gp) in de inspuitleiding (i)
perst, die uitkomt in de venturi (k). De hoeveelheid ingespoten
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henzine wordl geregeld door de stand van de pompslagstelmoer
(H) en de snelheid van de inspuiting door de groolle van de
sprocier (Gp). De pompslagstelmoer is zodanig uilgevoerd, dal
deze in geheel teruggetrokken stand fungeert als afsluitklep.
Hierdoor wordt voorkomen dat bij hoge snelheden, waarbij cen
grote onderdruk binnen de venturi heerst, een doorlopende uil-
stroming van benzine uit de inspuitleiding plaals heeft.

Zodra de motor stopt, wordt de onderdritk die op het membraan
(M) werkt onmiddellijk opgcheven, Dientengevolge zou onder
druk van de veer (r) de benzine die zich in de ruimlte links van
het membraan bevindt via de kogelklep en door de inspuit-
leiding (i) in de venturi worden gespoten.

Teneinde dit te voorkomen is er een directe verbinding tussen
de benzineruimte van de pomp en de vlotlterkamer van de car-
burator, waardoor de benzine direct in de vlotierkamer kan wor-
den teruggevoerd. Deze verbinding is bij geopende gasklep afge-
sloten door het plastic kogeltje (x), dat op zijn zetel gehouden
wordt door de veer (rl). Even voor de gasklep de geslolen
stand bereikl, wordl echter door een helhoompje op het gas-
klepasje het stangelje (z) zodanig bewogen, dat de druk van
de veer (rl) wordt opgeheven en het plastic kogeltje (x) wordl
© vrijgegeven. '

c. Gegevens.

Fabrikaat en type Solex - 40 AIl’
Sproeiermaten:
hoofdsproeier (Gg) : 150
luchtsproeier (a) : 210
menghuisje (s) 2 0
acceleratiepompsprocier (Gp) 70
correcliesprocier (Gu) 0
startbenzinesproeier (Gs) 170
startluchtsproeier (Ga) 5
nullast benzinesproeier (g) 60
nullast luchtsproeier (u) 200
Venturimaten H 40—29
Vlotter:
pen diameler 2.5
gewicht 21 g.
niveauconlrole : met kaliber (89W-190)

Opmerking: De sproeier (Gu), welke in afbeelding 93 is aangegeven en
in de onderdelenlijst als correctiesproeier is aangeduid, is
hij het type 40 AIP wel aanwezig, doch heeft geen sproeier-
opening. Een luchtbalans is boven de venturi aangebracht

om hij eventucle helemmerde luchtloevoer door de lucht
filter een gelijke druk boven hooldsprocier en vlolterkamer
te handhaven. Hierdoor wordt hij verschillende omstandig-
heden evenredigheid in druk en benzineuitstroming bereikt.

53. Revideren.

a. Algemeen.

Nagenocg alle sproeiers zijn zonder demonteren van de carburator van

huitenaf

hereikhaar. Speciale gereedschappen zijn hiervoor niet nodig.

Bij het revideren dient echter het gehele inwendige van de carburator te
worden gereinigd om verstoppingen te voorkomen.

b. Demonteren,

(1)

(2)

(6)

Flotterkamer (afb. 99). Verwijder de vier tapboulen en neem
het bovendeel (vlotlerkamerdeksel met luchtinlaat) al. Verwijder
de papierpakking. Draai het vlotterpenhuis uit het deksel en
neem de vlotter uit de vlotterkamer.

Hoofdsproeiersysteem en venturi (alb. 93). Schroel de lucht-
sproeier (a) af en neem het mengbuisje (s) uvit. Draai de
hoofdsproeierplug van terzijde uit de carburator en verwijder
hieruit de hoofdsproeier (Gg). De venturi kan worden uitgeno-
men als de inspuilleiding (i) is verwijderd. De klemschroel,
waarmede de venturi js vastgezet moet enige slagen worden los-
gedraaid. Denk er aan, dat zich onder de voel van de inspuit-
leiding een plastic kogeltje bevindt.

Nullast sproeiers (afb. 100). Schroef de luchtsproeier (u)
nit en verwijder de zijdelings ingedraaide nullast benzine-
sproeier (g).

Acceleratiepomp (afb. 98). Neem de complete membraanpomp
af door de vier schroeven in de hoeken uit te draaien. Verwijder
de ruhber canvas pakking. Membrdan en stelmoer worden niel
verder gedemonteerd. Draai de acceleratiepompsprocier (Gp),
de correctiesproeier (Gu) en de kogelklep (C1) met gaasfiller
uit.

Staricarburator (afb. 96). Verwijder de benzinesprocier (Gs)
en schroef de luchtsproeier (Ga) uit het deksel. Verwijder de
trekkabelsteun en neem het veertje en de vergrendelkogel uil.
Demonteer de bedieningshelboom. Draai de vier boutjes uit en
neem hel dekselhuis en de as met schijfplaten af.

Gasklephuis (afb. 101). Draai de regelschroef (W) uit. Ver-
wijder de vier verbindingshouten en neem het carburatorhuis
van het gasklephuis. Ga niet tot demonteren van de gasklep en
as over, als dit niet strikt noodzakelijk is.
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(7) Querloopventiel (alb. 93). Ncem de verbindingspen, de druk-
stilt en het plastic kogelije uil. Zonodig kan de bedieningsstang
(z) met veer worden uilgenomen,
c. Inspecteren.
(1) Reinigen. Was alle delen in zuivere benzine. Blaas de kanalen
goed door mel perslucht. Gebruik nimmer een melaaldraad om
kanalen of sproeiers door te steken.

(2) Flottermechanisme. Vervang de vlotterpen met het huis en de
pakkingring, indien deze laatste niet goed afdicht. Benzine in
de vlotter duidt op lekkage. Vervang of herstel de vlotler zo
mogelijk, maar draag zorg, dal deze niet zwaarder wordt dan
21 gram.

Controleer het vlotterarmprofiel mel het kaliber (89W-490),
(afb. 102).

Controleer de drukplaatsen van de vlotlerpen en vlotler,

(3) Sproeiers. Controleer de doorlalen van lucht- en henzine-
sproeiers op verstopping en beschadiging van sproeiers en
sproeierhouders; zonodig moelen deze worden vervangen. Ver-
nieuw alle afsluitpakkingringen van sproeiers en sproeier-
houders.

Controleer of hel conische deel van de regelschroel voor hel
nullastmengsel niet beschadigd is.

(4) Aeceleratiepomp.  Indien de pomp slecht of in het geheel niet
[unctionneert, moel deze in zijn geheel worden vervangen. Con-
troleer het membraan door dit tegen de veerdruk in te drukken
en daarna het vacuumbuisje al te dichten. Als de membraan-stifl
geheel naar builen komt is het membraan defect. Controleer
echter of de slechte werking veroorzaakl wordt door verstop-
ping van het vacuumverbindingskanaal of defecte kogelklepjes.

(5) Startcarburator. Controleer de veerwerking, de afsluilvlakken
en de schijlplaten op beschadiging. Zonodig bijwerken of delen
vervangen.

(6) Gasklep. Controleer de as en lagering op lichle loop en even-
tuele slijtage. Bij een verbogen as moeten de as en klep, c.q. het
gasklephuis worden vervangen.

(7

Overloopventicl.  Controleer of de veerspanning goed is en of
de bedieningsstang en de drukstift vrij in hun geleidingen kun-
nen bewegen.

Controleer of de kogel niet beschadigd is.
d. Monteren.
(1) CGasklephuis (afb. 101). Indien de gasklep wordt gedemon-

(2)

(3)

(4)

(5)

(7)

leerd, dienl erop le worden gelel, dat de helbomen op de gas-
klepas aan de juiste zijde worden aangebracht. Stel de eind-
standschroel met contramoer in, tegen het slagbeperkingsvoel-
stuk bij volledig geopende gasklep. Plaats hel carburatorhuis
op het gasklephuis. Fen pakking wordt hier niet tussen gelegd;
zorg dus voor zuivere vlakken. Schroef de regelschroel (W)
met veer in het gasklephuis.

Startcarburator (afb. 96). Plaats de as met schijven in hel
huis van de startcarburator. Zorg, dat het kleinste gaatje zich
voor het benzinetoevoerkanaal bevindt. Schuil het deksel over
de as en monteer de hefboom (arm naar beneden). Plaals de
vergrendelkogel en veer en monteer de kabelhouder. Breng de
startsproeier (Gs) en de luchtsproeier (Ga) in het deksel aan.

Acceleratiepomp (alb. 98). Controleer of hel vacuumdoorvocr-
pijpje open is, door het membraan in te drukken. Plaats de
pakking en schroef de pomp tegen het huis. Monteer de pomp-
sproeier (Gp), de correctiesprocier (Gu) en tenslotte de kogel-
klep (C1) met zeefgaasje.

Nullast sproeiers (afb. 100). Draai de benzinesproeier (g) in
de zijkant van de carburator en schroef de luchtsproeier (u) in
het bovenvlak.

Hoofdsproeiersysteem en venturi (afb. 97). Plaats de venluri
in de doorlaal en zet deze vast door indraaien van de puni-
schroef. De venluri moet zodanig geplaatst zijn, dat de kleinste
inwendige diameler (vernauwing) zich ter hoogte van de uil-
stroomopeningen van de standpijp bevindt.

Breng de inspuilleiding (i) mel plastic kogel aan.

Plaals het mengbuisje (s) en schroel daarboven de luchtsprocier
(a) in.

Draai de hoofdsproeier (Gg) in de sproeierhouder en breng
deze aan.

Overloopventiel. Breng het overloopventiel met de bedienings-
stang aan,

Viotterkamer (afb. 99). Hang de vlotter door het indraaicn
van de scharnierpen (koperen afsluitring onder de schroefkop),
in de vlollerkamer. Monteer hel vlotterpenhuis met een nicuwe
pakking in het deksel. Leg een nieuwe pakking tussen carburator
en deksel en monteer het bovendeel. Controleer de vlotterpen-

hoogle met kaliber (89W-490) (afb. 103).

Opmerking: Bij hel plaatsen van de carburator op het inlaatspruitstuk

van de motor moet een warmte-isolerende pakking (ashest)
worden gebruikt.
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Hoofdstuk XIII.

54. Beschrijving,

a. Algemeen (afb. 104).

De benzinepomp is van het membraantype en ler linkerzijde tegen het
motorblok aangebracht. De trekstang van het pompmembraan wordt
via het hefboommechanisme door een dwars in het motorblok liggende
slootstang en een excentrick op de nokkenas bewogen. De pompbeweging
van het membraan is ook op te wekken door het omhoog trekken van
het aangebrachte handbedieningshelboompije.

b. Gegevens.

Fabrikaat A.C. Sphinx
lype . UG
opvoerdruk 4 psi

pompdrukverlies (max. toegestaan) :  van 4 tot 3 psi in minimum 5 sec.

5o,

a. Demonteren.
(1) Pompdeksel.  Vijl cen merkleken in de rand van het deksel en
huis. Schroel daarna het deksel af. et handbedieningsmecha-
nisme is niet te demonleren. '

Revideren.

Membraan. Druk het membraan in en draai het membraan
met pompstang een kwartslag, waarna deze kunnen worden uit-
genomen. Neem de membraanveer uil.

(2)

(3) Hefboammechanisme. Nadal één van de borgvecrljes is afge-
nomen, kan hel scharnierasje van de pomphelboom en arm
naar de andere zijde uil het huis getikt worden. Bewaar de op-

vulringen.

b. Inspecteren en repareren.
(1) Filterzeefje.
(2) Pomphuis met deksd en kleppen.  Verwijder de klemplaat van

in- en uitlaatklepjes. Was de delen zorgvuldig uit, Vervang de
pakking voor de klephouders. Vervang de klephouders met klep-
jes indien cen goede afdichling wordt betwijfeld. Controleer of
het deksel en pomphuis op de plaats van de bouljes niet ontzel
zijn. Zonodig deze delen viakken. Controleer of de draad in het
pomphuis niet beschadigd of uitgetrokken is. Zonodig hel pomp-
huis vervangen.

Bij beschadiging vervangen.

(3) Membraan en pompveer.  Bij revideren het pompmembraan met
trekstang vervangen, ook al vertonen de membraanlagen niet

BENZINEPOMP.

(4)

direct scheuren, tekenen van verwering of andere beschadigin-
gen. Vervang eveneens de veer als deze reeds lange tijd heell
dienst gedaan of door carlerdampen is aangelast.

Hefboom-mechanisme. Inspecteer de glijnok van de hefhoom
op slijtage. Indien speling op het asje wordt geconslaleerd, moe-
ten deze delen worden vervangen. Vervang de drukveer op de
hefboom door een nieuwe als deze reeds lang werd gebruikt of
door carterdampen is aangetast. Controleer de arm op instuiking
van het contactvlak (knikpunt van hefboom en arm). De klem-
veer voor de pomparm moel goed op zijn zillingen aanliggen.
De haarspeldveer moet voldoende spanning hebben om ramme-
len van het handbedieningsmechanisme tegen te gaan.

¢. Monteren.

(1)
(2)

(3)

(4)

Membraan. Leg hel nieuwe membraan in dunne olie.

Pompdeksel met kleppen. Leg een nieuwe pakking in en plaats
de klepkooiljes in de juiste stand. Ga de loop van de benzine
door de pomp na (de inlaatzijde is gemerkt ,.IN”), leneinde te
bepalen welke als zuigklep gemonteerd moel worden; hel andere
moet dan tegengesteld openen. Zet de kleppen vast met de klem-
plaat en de lwee schroeven.

Hefboom-mechanisme. Tik de scharnierpen in het pomphuis,
terwijl de arm, hefboom en vulringen zijn geplaalst, Plaals ge-
lijktijdig de hefboomveer in het huis. Breng de borgringen op
de scharnierpen aan. Breng wal grafietvet op draai- en druk-
punten aan.

Plaatsen van het membraan. Plaals het membraan en de pomp-
veer in hel huis en draai het membraan een kwartslag, terwijl
de veer wordl ingedrukt, waardoor de trekstang in de arm
wordl gehaakt. Pomphuis en membraanlagen hebben een nokje.
waarmede de juiste ligging van het membraan to.wv. hel hnis
kan worden gevonden.

Aunbrengen van het pompdeksel en het vasizetten van et mem-
braan. Plaats het pompdeksel volgens de gemerkte stand op
het huis. Draai de schroeven in tot de veerringen nog niel pak-
ken en plaats de geleider van de hefhoom-trekstang (handhel-
boown-haarspeldveer van le voren aanbrengen).

Beweeg het pompmembraan door de pomphefboom enige malen
op en neer in te drukken, draai daarna de schroeven kruiselings
goed vast aan. Het pompdeksel moet worden vastgezet mel hel
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membraan in opgedrukte stand. Dus nimmer de membraanveer d. Handtest.
spannen. Sluit een drukmeter met rubber aansluitconus aan op de perszijde van
de pomp. Beweeg de pomphelboom met de hand enige malen op en neer.
(6) Kolf en zeefje. Plaats hel zeelje op de inlaal en Jleg een nieuwe Fen goed werkende pomp zal enige tijd de opgewekte druk of wel hel
kurkpakkingring in het deksel. Plaats de glazen koll en draai de vacuum kunnen hounden. De pompdruk moet 4 psi zijn en mag tot 3 psi

beugelmoer vast. teruglopen in minimum 5 sec.
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Hoofdstuk XI1V. KOUDSTART-INSTALLATIE (KI-GASS).

56. Beschrijving (afb. 105).

Deze installatie dienl om cen zeer vluchtige brandstol in het inlaal-
spruitstuk te brengen, waardoor hel gemakkelijk aanslaan van de motor
onder zeer koude weersomstandigheden wordt bevorderd.

Vanuit het Ki-gasstankje wordt de brandstol aangezogen door de hand-
pomp. welke de brandsiofl door drie inspuitstukken in het inlaatspruit-
stuk perst. In de persleiding zijn een [iller en cen terugslagklep aange-
bracht. :

57. Revideren (afb. 106).
a. Demonteren. .

Demonteer de handpomp, de [ilter en de lerugslagklep.

b. Inspecteren.
— Controleer de pompplunjerstang op beschadiging en de pakking van
de pompplunjerstang op lckkage. De prop in het plunjereinde moel

goed vlak zijn, opdal deze goed kan afsluiten op de cylinderbodem.

— Controleer de kogelkleppen en veren op beschadiging.

— Controleer de werking van de lerugslagklep, controleer ol de zilling.
klep en veer niel zijn beschadigd.

— lnspecteer de doorgangen van de inspuitstukken; indien deze na rei
niging niet door le blazen zijn, mocten ze voorzichlig worden <oor-
gestoken.

— Controleer de leidingen op knikken, beschadigingen of losse nippels.
¢. Monteren.

Monteer de handpomp, de Tilter en de terugslagklep. Lel bij het mon-
leren van de pomp op de pijlen voor aanzuig- en perszijde.

Test de werking van de pomp, filter, terugslagklep en inspuitsiukken.

Opmerking: De lerugslagklep kan in twee uilvoeringen voorkomen:
— als enkelvoudige terugslagklep met veer;

als samengestelde terugslagklep, mel lichtere veer ~n
kogel.
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Hoofdstuk XV Beschrijeing

58.
59,

Algemeen

Conslructic

a.
b.
c.

d.

€.

Algemeen
Drukgroep
Koppelingsplaat

Bedieningsmechanisme

Gegevens

”uu}‘d.\luk AVI

Revideren

60. Drukgroep

61.

a. Algemeen

b. Demonteren

¢. Inspecteren en repareren

d. Monteren

e. Afstellen

f. Beproeven

Koppelingsplaat

a. Vervangen van de koppelingsplaat
b. Vervangen van de voeringen
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KOPPELING

Hoofdstuk XV.

58. Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de drukgroep, de koppelings-
plaal, hel koppelingshedieningsmechanisme en het koppelingshuis en voor
het afstellen van de vrije slag van hel koppelingspedaal wordl verwezen
naar TH9-314, c.q. TH9-326.

Het vervangen van de lagering van hel rem- en koppelingspedaal van
de YA-314 en YA-126 wordt beschreven in THY-311, c.q. TH9-326.

59. Constructie.
a. Algemeen.

Een schemalische doorsnede van de enkelvoudige, droge plaatkoppeling
. B ge | I £
is weergegeven in alb, 107.

b. Drukgroep (afb. 107 en 108).

De hoolddelen van de drukgroep zijn de gietstalen drukplaat (2), hel
deksel (1), de twaall drukveren (11), de vier drukvingers (9), de vier
stelbouten (4) metl de daarbij behorende stelmoeren (5).

— De op het koppelingspedaal nilgeoefende druk, wordl via de overbren-
gingsorganen tenslotle overgebracht op de ontkoppelingsdrukring (8),
waardoor deze naar de koppelingsplaal toe wordt hewogen. De schar-
nierpennen (3) zijn in de drukvingers (9) en via ruime horingen door
de stelboulen (4) aangebracht. Zij vormen hel punt waarom de druk-
vingers kunnen draaien. Door het meer of minder verplaatsen van de
stelmoeren (5) op het schroeldraadeinde van de stelbout (4) kan de
drukvingersstand worden gewijzigd, als gevolg van de verplaatsing
van het draaipunt. Hel andere einde van de drukvingers rust legen
de steunplaal (6), waartoe deze worden gedwongen onder de werking
van de anli-rammelveer (12).

— Bij het naar binnen drukken van de ontkoppelingsdrukring draaien de
drukvingers om hun scharnierpennen (draaipunt), waardoor de steun-
platen naar buiten worden bewogen en gelijklijdig de drukplaat mee-
nermen.

BESCHRILJVING.

— De twee galen voor de paspennen in het deksel dienen om de druk-
groep Lo.v. hel vliegwicl e centreren, waardoor de goede balancering
behouden blijft.

e. Koppelingsplaat.
Elk plaatsegment is enigszins doorgezet en de beide voeringen zijn daar

aan vaslgeklonken. Bovendien is de naaf verend in de plaat bevestigd.
Door deze construclies wordt een schokdempende werking verkregen.

d. Bedieningsmechanisme (afb. 109).
Voor een beschrijving van het koppelingsbedieningsmechanisime en hel

onderhoud hiervan, wordt verwezen naar TH9-314, c.q. TH9-326.

e. Gegevens,

Drukgroep:
fubrikaat en lypenummer
aantal drukveren
aantal drukvingers
hefhoomyerhouding van de

onlspannen veerlengte
druk per veer/veerlengle

tolale veerdruk (gekoppelde sland) :

Koppelingsplaat:
uilvoering .

Voeringen:
buitendiameler
binnendiameler
dikte, nieuw

Totaal frictie-oppervlakte, tweezijdig:

Ontkoppelingsdruklager:
uilvoering

Steunlager in vliegwiel:
uitvoering

drukvingers:

Borg & Beck 11 A 6-C
12
4

5¢1
+ 2.800” (== 71 mm)
117-128 1b/1.800"
(53-58 kg/46 mm)
4 1480 1b (= 672 kg)

naal en voeringen verend

117 (279.40 mm)
6.750"” (171.45 mm)
+ .140” (== 3.6 mm)
118.5 sq.in (764 cm?)

gesloten, axiaal kogeldruklager,
zelfsmerend

eenzijdig gesloten diepgroel

kogellager
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Hoofdstuk XVI.

60. Drukgroep.

a. Algemeen.

Voor de hiernavolgende beschrijving van hel revideren van drukgroe-
pen, wordt er van uitgegaan dat in de werkplaatsuitrusting voor veld-
onderhoud voor herstelling van motorvoertuigen (stock nr. 49-1447) aan-
wezig is: een revisie-apparaal voor koppelingsdrukgroepen (stock nr.
41-C-2480).

Hiermede is hel mogelijk diverse drukgroepen le demonleren, te mon-
teren, te stellen en zonodig te heproeven.

Voor algemene instructies helrelfende het gebruik van het apparaal,
wordt verwezen naar de handleiding die zich bij het apparaat bevindl.
De hierna genoemde afbeeldingsnummers verwijzen naar de afbeeldingen
welke hij de algemene richilijnen voor het appareal gevoegd zijn.

De specificke gegevens, welke uviteraard voor ieder type drukgroep
variéren, volgen hierna. De belangrijkste afleeldingen (20 t/m 24) voor
het demonteren, monteren en afstellen zijn ter verduidelijking in dit boek
opgenomen.

b. Demonteren.
— Zorg er voor dat de grondplaat, drukgroep en eventucel aan te bren-
gen hulpstukken schoon en vrij van beschadigingen zijn (afb. 1).

— De drie vulstukken (7A88A) moeten op hel apparaal worden aange
bracht (afb. 20).

— Merk de drukplaat Lo.v. het deksel. De drukgroep moet over de spil
worden aangebracht, met de drukplaat op de vulstukken. De ontkop-
pelingsdrukring moel vooral van de drukvingers zijn algenomen

(afb. 21).

— Centreer de drukgroep met de hefboom welke zich direct onder de
grondplaat, naast het handwiel bevindL.

— Plaats het twee-armige brugstuk en de moer. Stel de polen op zodanige
afstand van de spil, dat deze ter plaatse van de veren op het deksel
drukken. Druk de drukgroep samen (afb. 22).

— Neem de stelmoeren los. Draai aan het handwiel tot het brugstuk vrij
is en neem de moer en het brugstuk al. De drukgroep kan nu verder
zonder apparaat uiteengenomen worden. Lel goed op de plaatsing van
de samenstellende delen.

. Insp(!ctemn en reparercei.

(1) Drukplaat.

Controleer de drukplaal op groeven, scheuren,

REVIDEREN.

kromtrekken en oververhitting. Wanneer groeven op het druk-
vlak zijn geconstateerd of deze niet geheel vlak meer is, kan de
drukplaat worden opgezuiverd tot een bepaalde: minimum maal.
Deze is door de fabrikant gesteld op .890” (22.63 mm) en wordt
gemeten tussen drukvlak en het vlak naast het oor voor de druk-
vinger bevestiging. De opstelling bij het afslijpen moet met de
uilerste zorg worden verricht, opdat de uitbalancering niet ver-
stoord wordt.

Controleer of de oren mogelijk een te grote speling in het deksel
hebben. (Denk aan de merkiekens).

Zonodig de drukplaat en/of het deksel vervangen.

(2) Deksel. Het deksel mag niet gescheurd zijn. De dekselrand
moet vlak en de gaten niet uitgeslagen zijn. Het deksel herstel-
len en zonodig vervangen. Zie onder ,,drukplaal” voor de pas-
sing van de oren van de drukplaat in het deksel. (Een te grote
speling geeft een rammelend geluid in ontkoppelde toestand).

(3) Drukveren. De drukveren mogen niel aangetast of vervormd
zijn en moelen de goede spanning hebben. Controleer de veer-
spanning op de wijze zoals in afb. 43 is aangegeven. (Testen
van klepveren). De vrije lengte moet = 2.800” (71 mm) zijn.
Bij samendrukken tot een lengle van 1.800 (46 mm) moel de
spanning 117—128 1b (53—358 kg) zijn. Vervang de veren welke
niet aan vorengenoemde eisen voldoen.

(4) Drukvingers met overige delen. Controleer de drukvingers, stel-
bouten, scharnierpennen en steunplaten, anti-rammelveren en
ontkoppelingsdrukring met bevestigingsveren op vervorming
en/ol slijtage. Vervang waar zulks noodzakelijk is,

Met het oog op een goede alstelling moeten de stelmoeren altijd
worden vervangen.

d. Monteren (afb. 20, 21 en 22),

\
— Breng de drukvingers scharnierpennen en steunplalen, anli-rammel-
veren en slelbouten op de drukplaat aan. De plaatsen welke metallick
conlact maken licht invetten.

— Leg de drukplaat op de vulstukken (7A88A) op het apparaat.
— Breng de 12 drukveren op hun plaatsen.

— Plaats het deksel over de drukplaat en de veren. Denk aan de merk-
tekens en zorg dat de stelbouten niet worden beschadigd.

— Het twee-armige brugstuk en de moer moeten op de spil worden aan-

gebracht,
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KOPPELING

DEEL 3
Hoofdstuk XVI

—— Draai het handwiel tot de dekselrand goed op de grondplaal aanligl
en hreng de stelmoeren aan. De stelmoeren worden voorlopig zover op
de stelboulen gedraaid, dat deze mel het draadeinde van de stelbouten
gelijk liggen.

e. Afstellen.

— 7Zet de drukgroep in de juiste stand en hreng de zes klemmen aan.
(Twee klemmen moeten op de plaats van de centreerpengaten worden
aangebracht en de andere vier ter weerszijden van de overige druk-
vingers (afb. 24). Zet de klemmen slevig vast.

— Neem hel twee-armige brugstuk en de moer af.

- Breng de hoogste bus (3A47) en de meelklok mel houder over de
spil aan (afb. 23).

— Meet de stand van de drukvingers op de wijze als op afb. 21 is aan-
gegeven. De juiste maat moel .375” zijn. De maximum alwijking hier-
van -} of — mag .010” hedragen. (Zic bij Algemene richilijnen ., Hel
alstellen en de controle hierop™).

— Breng het drukstuk (3A67) met de moer (3AG3) op de spil aan en
draai met het handwiel de drukvingers enige malen in en wit. Con-
troleer nogmaals de afstelling en herstel voor zover dit nodig macht
hlijken.

f. Het beproeven.
— Leg de Tichtmetalen plaat (7A128) op het apparaat (afb. 11).
— Plaats de koppelingsplaat en de centreer/aandrijfconus (afh. 12).

— Breng de drukgroep aan en zet deze vast met klemmen en vulstukken
(afh. 25).

— Breng het drukstuk (3A67) met de moer (3A63) op de spil aan en
draai het handwiel drie Lot vier omwenlelingen verder, nadat de moer

het drukstuk raakt (alb. 20).

— Druk de hefboom die zieh links van het handwiel hevindl omlaag en
draai dan het handwicl om te controleren of de koppelingsplaal vol-
doende vrij komt.

— et aantal handwielomwentelingen is afhankelijk van de vering welke
tussen de koppelingsplaat en voeringen aanwezig is.
61. Koppelingsplaat.
a. Vervangen van de koppelingsplaat.
Vervang de koppelingsplaat, indien:
— de speling van de gegroelde naal op de koppelingsas le groot is;

— de plaat verbogen is of slingert;

— breuken in de plaatsegmenten voorkorven. Lel speciaal op eventueel
gescheurde hevestigingen van deze segminten aan de plaat;

~— de verende bevesliging van de plaat can de naal defect is (gebroken
veren, losse klinknagels, enz.)

Opmerking: De koppelingsplaat zell kan niet worden gerepareerd, om-
dat hiervan geen vervangingsdelen verkrijghaar zijn. Wel
kunnen nieuwe voeringen worden opgeklonken.

b. Vervangen van de voeringen.
Vervang de voeringen, indien:
— deze vet, beschadigd, verbrand of versleten zijn;

— de holnicten loszitlen, waarmede de voeringen op de segmenten zijn
vastgeklonken.

Bij het uitdrijven of klinken van de holniclen moet de plaat goed wor-
den ondersteund om vervorming le voorkomen. De vaste kop. van een
holniel moct in de voering komen. De holnieten moelen om en om wor-
den geplaatst. Na het opklinken van de voeringen moet de plaat op slin-
gering worden gecontroleerd.
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MOTOR
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Afb. 1.

Motor als c()mp[eet verwisselbare eenheid (krachibron)

Afb. 2.

Motor (rechter zijaanzicht)
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- OUEFILTER

OLIEDRUKMETER ——4@

== swmm m«sms—i—

T

/f /‘[’\‘U

MOTORBLOK
AANZICHT-—__

CILINDERWANDEN EN KLEPSTELEN
KRUGEN SPATSMERMNG

Afb. 3. Schema van het motorsmeersysteem
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MOTORNUMMER

HOOFDLAGERS

DRIFSTANGLAGERS

ZUIGERS + MERK (N GRS
CYLINDERVOERINGEN

KLEPZITTINGEN INL D UiTL
FIRMA

ORDERNUMMER

DATUM

Afb. 4.  Revisieplaatje




TH9-1314A MOTOR
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DEEL 1

Afb. 5. Tussentandwiel
A oliesinvoer. aansluiting op hoofdolickanaal
B olicuitroer van de as
¢ smeeropeningen in de tundlrans
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MOTOR
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Afb.

0.

Radiator

RS ey

koelriblen

windtunnel

inlaatpijp

afschermrubber radiatorframe
uitlaatpijp

[rame

mussastrip

hevestigingshouten
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MOTOR DEEL 1

INLAATSPRUITSTUK

O O 1 // LUCHTFILTER

® KLEE
{ (€ oo —
L oc {)u =
gy oevuiee |
STROOMVERDELER i au
200015 | TSR Afb. 7.  Schema van het ventilatiesysteem van het carter

en de stroomverdeler

Ventilatiesysteem

afzuigleiding van kleppenkast

Donaldsonklep (regelklep)

afsluitkraan (rechter-)

afzuigleiding naar inlaatspruitstul
luchttoevoerleiding van luchtfilter naar olievulpijp
afsluitkraan (linker-)

bedieningsstang voor afsluitkranen

afzuigleiding van het stroomverdelerhuis
luchttoevoerleiding voor het stroomverdelerhuis

R NINA LN~
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MOTOR
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Alb.

9,

Verwijderen van het vliegwiel
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Afb.

LT

MOTOR

Verwijderen van de oliepomp mel zeef

DEEL 1

Afb.

1.

Ferwijderen van de llepspieén
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DEEL 1 MOTOR Bls. 11

8 20.0428

Afb. 12, Olieporﬁp met leidingen

. zuigopening van de oliedrukpomp

uitlaatopening van de oliedrukpomp
uitlaatopening van de terugvoerpomp
zuigopening van de terugvoerpomp

smeerleiding voor het eandrijftandwiel en de as
afvoerleiding voor overtollige olie

O S Lo b
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‘ MOTOR DEEL 1

Afb. 14. Verwijderen van het tussentandwiel

Afb.  13. Verwijderen van de trillingsdemper

A zaagsnede in de conische bus
S1 spiebaan in de conische bus/krulas
: S2 spiebaan in de conische bus/trillingsdemper
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MOTOR

THY9-1314 A
Blz. 13

Afb. 15, Verwijderen van de nokkenas met tandwiel

o

200119

Afh. 16,

Verwijderen van de stootstang van de benzinepomp
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MOTOR

DEEL 1

Afb.

Jfi8

Genummerde zuigers in de cylinders

Afb.

18.

Het verwijderen van een 'zuiger
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TH9-1314 A

MOTOR Bls. 15

Afb.

Afb. 19. Genummerde lagerkap

i A uitsparing in losse lagerschaal

20.0173

20. Het witnemen van de lagerdrukplaten van het
achterste hoofdlager
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MOTOR

DEEL 1

Afb.

Afb.

21,

222,

Verwijderen van koolaanslag uit de klepkamers

Reinigen van de klepgeleiders met de pijpenrager
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TH9-1314 A
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Reinigen van de verbrandingskamers

24.

Controle van het spruitstul:
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MOTOR

DEEL 1

Afb.

Afb.

25. Verwijderen van de zuigerveren

26. Opmeten van de speling van de zuiger in de
cylinder
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DEEL 1 MOTOR Blz. 19
7.

Afb. 27, Opmeten van de cylinderafwijkingen

i

Afb. 28, Opmeten van de slotopening van de zuigerveren

s
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Controle van de passing van de zuigerpen in de
zuiger

Afb. 29. Pasmaken van het zuigerveerslot Afb. 30.
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TH9-1314 A

MOTOR Bl 21

;nmaa 3 200146

Afb. 31. Drijfstangeontrole met be- Afb. 32. Corrigeren van lichte drijf- Afb. 33. Corrigeren van lichte drijf-
hulp van een drijfstang- stangafwijkingen stangafwijkingen
controle-apparaat (doorbuigen) (torderen)




TH9-1314A MOTOR DEEL 1
Blz. 22 :

Afb. 31, Reinigen van de olickanalen in de krukas

Afb.  35. Opmeten van de hoofdlagerdiameter

20.0155
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DEEL 1 MOTOR
Blz. 23

Afb.  36. Opmeten van de kruktappen

Afb.  37. Opmeten van afwijkingen van de krukasuitlijning
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MOTOR

DEEL

Afb.

38.

Aanbrengen van één paar hoofdlagerschalen.




DEEL 1

MOTOR

TH9-1314A
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Afb.

Ajb.

40.

39. Opmeten van de drijfstanglagerdiameter

Controleren van de witlijning van de nokkenas
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MOTOR DEEL 1

20.0168

Afb. 41. Ultpersen van de klepsteel- © Afb. 42. Inpersen van de klepsteel- Afb. 43. Meten van de veerdruk van
geleiders geleiders de klepveren
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DEEL 1 MOTOR Blz. 27

|, 20038,

Afb. 44, Slijpen van de klepschotel Afb. 45. Opzuiveren van de klepvoet
onder 45°

Afb. 46. Slijpen van de klepzittingen Afb. 47. Schuren van de kleppen
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MOTOR

DEEL 1

KRUKAS

\ RUSTYLAK YDOR
OLIE -KEERRING GEPOLIJST

A‘ max 1R
Q-
_OLIEKEERRING CONCENTRISCH
3 MET KRUKAS
vmow;sl.ugl  VUEGWIEL
20C060

Afb.  48. Detail van de olieafdichting van het vliegwiel
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MOTOR
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Afb.

50.

Plicgwiel. De dichte zijde van het viiegwicllager
is naar de koppeling gekeerd

Afb.

49.

Verwijderen van de oliekeerring wit het

vlicgwielhuis

' 200315
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Afb. 51. Inbrengen van de lagerbus van het tussentandwiel

Afb. 52, Oliepomp met zeef

A pomphuis

Al regelklephuis

C  oliezeef

F aandrijftandwiel
O ontlastopening
P persopening

R T-stuk
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MOTOR

THO-1314 A
Blz. 31

Z

1.

2.
3.

Alb. 53, Ulteengenomen terugvoerpomp
4.
5.
6.
7.

bouten voor bevestiging van terugvoerpomp en
deksel

pompdeksel (onder)

drukveer van de rotorbladen

rotorbladen
rotor
pomphuis
oliedrukpomp
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MOTOR

DEEL 1

Afb.

Oliepomp gemonteerd in motor
O ontlastopening
R smeerleiding

S afstelopening in ondercarter
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Afb. 55. Oliepomp YA 314 (drukpomp met

lerugvoerpomp)

A pom phuis
Al regelklephuis
i E stelbout
: 0] ontlastopening
/ P persopening
R opening voor T-stuk
R1 extra overstroomaopening

ur uitlaatopening terugvoerpomp
zZT zuigopening teruguvoerpomp
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MOTOR

DEEL 1

Afb. 56, Oliedrukpomp gedemonteerd

Al regelklephuis
B deksel

C zeef
Is stelhout
51 moer

E2 moer (opsluit)
E3  wveerschotel

E4  drukveer

E5  plunjer

F aandrijftandwiel

'l pen

F2  wulring

'3 spie

G arndrijfas

" as kleine tandwiel
i) grote tandwiel
J1 spre

K kleine tandwiel

(0] ontlastopening

200394
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MOTOR
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200392

“
~1

20,0595

Spelingen pomptandwielen

200395
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MOTOR

DEEL 1

Afb. 58. Oliefilter (opengewerkt)

Aansluitflens oliekoeler

oliepomp persleiding

naar  hoofdolickananl
terugvoer naar carter
koelwaterdoorlaat
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Afb. 60, Uitnenien van het koelblok van de olickoeler

Afb. 61. Olickoeler met filter gedemonteerd

olickoelerhuis
paklking

koelblok

pakking

deksel

pakking

centrale buis filter
veer

ring

10. bout

11, [filterelement

12, oliefilterhuis

13, pakkingring

i1, deksel oliefilterhuis
15. regelklep

16. pakking

CD™NIT A W~
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MOTOR

DEEL 1

__DISTRIBUTIEHUIS

VETPOT

NAAR MOTORBLOK
—

S I
w.

Afb.

QAREQEIHRTOTN

200038

62. Waterpomp (doorsnede)

aandrijftandwiel

opening voor smeerolie
tandwiel motoromwentelingen
tandwiel stroomuverdeler
leeerring

fiberring

schoepenrad met waterkeerring
wateruitlaat

drufkestift

opening lekwater




DEEL 1

MOTOR

Wah’rpmnp

a‘! I)HH.‘.U

B waterinluat

C  aansluiting stroomverdeler

200136

Afb.

64.

TH9-1314 A
Blz. 39

Verwijderen van de omloopleiding
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010 DEEL 1
Blz. 40 LA

Afb. 65, Terwijderen van de waterpomp

200107

Afb. 66, Waterpomp gedemonleerd

5. afdichting
piip waterinlamnt

1. huis waterponipas

2. huis schoepenrad

3. aandrijfus motortoerenteller
4. aandriffas

5. schoepenrad

n

7.
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MOTOR
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Afb.

67.

Uitpersen van de as uit het schoepenrad

68.

Afb. 69. Persen van het schoepenrad op de waterpompas

Afpersen van het waterpompaandrijftandwiel
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Bls. 49 MOTOR DEEL 1

Afb. 70, Venwijderen van de veatilator met steun




MOTOR

TH9-1314A
Blz. 43

I

SIH!

3%

N

Al

i

} %

- 2
. /Hiﬂ

Afb. 71. Ventilator

ventilatorblad
kroonmoer
stop

keerring
borgring
draadspil
contramoer
moer
ventilatorsteun

00 NS R N~

20C014

Eg




TH9-1314A

Blz. 44 MOTOR DEEL
Afb.  72. Aanbrengen van olie op de hoofdlagerschalen
Afb. 73. Opmeten van de axiale speling van de krukas




DEEL 1

MOTOR

TH9-1314 A
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200168

Afb. 74. Controleren van de plaat-
sing van het vliegwielhuis
(concentricileit)

Afb. 76. Opmeten speling tussen de schuine rand vliegwiel-
huts en de kraug op de krukas, zie ook ofb. 48

Afb. 75. Controleren van de plaal-
sing van het vlicgwielhuis
(evenwijdig)

200186

a
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MOTOR

DEEL 1

Afb. 77.

Paspennen in het vliegwiel
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MOTOR
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Afb.

Afb.

78. Merktekens op de distributietandwielen
A en B merktekens voor nokkenas afstelling
C-S van standaardmaat steekcirkel
D ondermaat steekcirkel 4 U
79.

Opmeten van de tandspeling distributietandwielen
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MOTOR

Afb. 80,

Afb. 81.

Tandspelingen van de distributictandwielen

Monteren van de keerring op de krukas met

speciaal gercedschap
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MOTOR
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Afb.

43.

Afstellen van de axiale speling van de nokkenas,
de waterpompas en het tussentandwiel

Afb.

82.

Monteren van het distributiedeksel
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MOTOR

DEEL 1

Afb.

85.

Klepveerschotels

Afb. 84.

Monteren van de zuigers
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JEE MOTOR
DEEL 1 Bls. 51
—
MEETKLOK |
BREEDTE KLEP ZITTING AANSLAG
’ IMLEN UITL. 047 tot . 062"
POSITIE KLOKMICROMETER TER BEPALING Vi
VAN DE KLEPROTATIESPELING /

SPELING KLEPSTEEL I GELEIDER
“- 0017 TOT 00157

KLEP
NDIEN ROTATIE -
~._ SPELING ONYOLDOENDE
“HER WEGNEHMEN.
KLEPSPIE 2 ROTATIE -

SPELING TUSSEN
KLEPVOET EN KLEPSTELLKAP
002" tot 006~

72\

= -5 KLEPSTOTERSPELING
- KLEPSPIE - SLUTAGE — IHL KOUD .00
KLEPSTEELKAP — ot o
“|NDIEN ROTATE - INL WARM 008"
SPELING TE GROOT urL. - mo-
HIER WEGNEMEN i

KLEPSTOTER
=T

i SPELING KIEPSTOTER N
CYL BLOK 00075 tot 00T

Afh.  86. Klepspelingen Afb. 87, Afstellen van de klepspeling
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MOTOR

DEEL 1

Afb.

88. Monteren van de olicpomp (zic ook afb. 12)
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DEEL 2 BRANDSTOFSYSTEEM Blz. 53

Alb. 89. Controleren van de vloticrwerking

Afb. 90. Monteren van de viotter




TH9-1314A
Blz. 54 BRANDSTOFSYSTEEM DEEL 2

2
4
e
C? /l _(_—_§ 3
t A 3
. e 4 — 5
G

7
B
20C021 8
Afb. 91. Benzinefilter Afb. 92, Luchtfilter (opengewerkt)
1. tveer 1. inlaat
2. kom 2. uitlaat
3.  pakking 3. huis
4. deksel 4. centrale pijp
5. centrale bout 5. eclement
6. element 6. sluiting
7. oliepan
8. oliepeil




DEEL 2

BRANDSTOFSYSTEEM

TH9-1314 A
Blz. 55

Afb. 93. Doorsnede van de carburator

a
€1
3
F
Ga
Ge
Gp
(s
(Gu
£
i
i
K
M
,,
ri
s
u
W

a

=

luchtsproeier

pompkogelklep

grendelkogeltje

vlotter

luchtsproeier voor starten
hoofdsproeier

pompsproeier

sturtsproeier

correctiesproeier (niet doorgeboord)
nullast sproeier

pam,uslrlgsmf.'?lm‘r

inspuitleiding

venturi

pompmentbraan

pompreer

reer van het bedieningsstangetje
mengbuts hoofdsproeter
luchtsproeier (nullast toerental)
regeling samenstelling gasmengsel (nullast toerental)
kogelklepje voor acceleratiepomp omloopleiding
sproclerhouder

bedieningsstungetje

A 136
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BRANDSTOFSYSTEEM

DEEL 2

Afb.

94.

Overzicht van de sproeiers

TSV

klemsehroef voor venturi
nullast benzinesproeier
hoofd benzinesproeier (y)
deksel van startcarburator
start henzinesproeier
acceleraliepompsproeter
delesel van acceeleratiepomp
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BRANDSTOLFSYSTEEM

THO9-1314A
Blz. 57

Afb.

95.

Querzicht van de sproeiers

N R e —

vlotterscharnierpen
correctiesproeier (Gu)
pompkogelklep (C1)
bedieningsstang (z) overloopventiel
startluchtsproeier (Ga)
regelschroef nullast mengsel (W)
Hoofd benzinesproeierhouder (y)




TI9-1314A ,
BRANDSTOFSYSTEEM DEEIL 2
Blz. 58

Afb. 96, Staricarburator

1. start benzinesproeier (Gs)

2. grote sehijff met benzine en mengsel doorlaat-
openingen

kleine schijf van vergrendeling
hedieningshe[boom van startearburator
vergrendellkogel met veer ((C3)
hedieningskabelsteun

bedieningshefboom van pverloopuentiel
luchtsproeier van menglucht in hoofdsprocier (a)
inspuitieiding acceleratiepomp (i)

e Rk}

wEN
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BRANDSTOFSYSTEEM

TH9-1314A
Blz. 59

Afb.

L

[JIU(?}‘([.\'J‘)FU(‘l"(,’f'.'i)’.ﬁh‘(’!”

l.
1S

het witnemen van het menghuisie(s)
geealibreerde luchidoorlaten

Afb.

98.

Aceeleraticpomp

B A Wk~

acceleratiepomp met pakking
acceleratiepompsproeier (Gp)
pompkogelklep met zeef (Cl)
correctiesproeier (dicht) (Gu)
pompslagstelmeocr (1)
vacuumleiding
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BRANDSTOFSYSTEEM

DEEL 2

Afb.

99,  Vleiterkamer

AR el i

vlotterkamerdeksel met pakking
hedieningsstang (z) van overlonpventiel
vlntterscharnierpen

vlotter (1)

vlotterpenhuis

venturi (K)
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BRANDSTOFSYSTEEM
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Alb. 100.

Nullast sproeiers

l

2

nullast luchtsproeier

nullast benzinesproeier
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BRANDSTOFSYSTEEM

DEEL 2

L. Ajb. 101

Gasklephuis

1. gasklep

2. gasklephuis

3. mengseldoorlaat voor nullast toerental

4. regelschrocf voor mengsel voar nullast toerental

5. aanslagschroef voor maximum opening gasklep

6. aanslogschroel voor nullast tocrentalregeling

7. benzine doorlaatopeningen voor startcarburator

8. openingen veor vacuumbediening voor acceleratie-

pomp
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i : STV ECV T
DEEL 2 BRANDSTOFSYSTEEM Blz. 63

Afb. 102, Controle van de vlotterarm

Afb. 103, Controle van het vlotternenhuis

F
0178

26.
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BRANDSTOFSYSTEEM

DEEL 2

Afb. 104.

Benzinepomp gedemonteerd

beugel
filterkolf
paklingring
zeef

deksel
pakling
klepjes
membraan (met .'.‘rmrg)
drukrveer

huis
haarspeldveer
pen

hefboom

verbindingsarm
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BRANDSTOFSYSTEEM
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Afb. 105, Handpomp koudstartinstallatie
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BRANDSTOFSYSTEEM

DEEL 2

Afb. 106.

18 18

e S L
[ TTI 7@’;?
232251)?-

3 xRN 3w 29 28 27 6 25

Ki-gass inspuitpomp met [ilter en terugslagklep (gedemonteerd)

1. knop met schroefdraad 18. dichtingsring (koper)

2. drukmoer voor pakking 19.  aansluitnippel

3. contramoer voor pakkingdrukmoer 20, vlevgelschroefdop

4. koordpakking 21. dichtingsring (rubber)

5. drukring voor palking 22, drulkveer voor filter

6. plunjer 23, filter (zeef)

7. conische pen voor knophevestiging 24, filterhuis

A4, pomphuis 25, dichtingsring (koper)

9. drukreer voor inlaatventicl 26, verloopnippel

10. kogelllep voor inlaatventiel 27. dichtingsring (koper)

1. dichtingsring (koper) 28, terngslagklephuis

12, aansluitmippel (tevens klepzitting) 29. terugsioghlep

13. leiding (inspuitpomp/filterhuis) 30. kogel (niet by alle typen)
14, kogelklep voor uitlaatventiel 31. drulrveer voor terugslaghlep
15, drukveer voor uitlaatventicl 32. dichtingsring (koper)

16. dichtingsring (koper) 33, aansluitnippel

17. aansluitnippel




DEEL 3

KOPPELING
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Afb. 107,

Koppeling (doorsnede)

deksel

drukplaat

scharnierpen

stelbout

stelmoer

steunplaat

bevestigingsveer voor drukring
ontkoppelingsdrukring
drukvinger

oor voor drukvingerbevestiging
drulveer

anti-rammelveer

SO S TN R B B

——
b o—
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KOPI'ELING

DEEL 3

Afb. 108, Drukgroep gedemonteerd

.
1.

12.

PN RN~

deksel

druleplaat

scharnierpen

stelbout

stelmoer

scharnierpluat

hevestigingsveer voor drukring
ontkoppelingsdrukring
drukvinger

onr roor drukvingerbevestiging
drukrecr

anti-rammelveer
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A

'
\._ 253cm YRUE SLAG AAN
KOPPELING SPEDAAL -

— geeft de juiste vrijloop tussen
druklager en drukvingers

TE HEFBOOM
T STELBOUT

(rempedaal en hoofdremcilindar niet getekend |

ycon 35.0126

Afb. 109.  Afstellen van de vrije slag van het Afb. 110, Plaatsen van de 3 hulpstukken 74884
koppelingspedaal (Afb. 20 Accurate)
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35.0127 ) ol - 8 .4 350128

Afb. 111. Verwijderen van de drukring Afb. 112, Indrukken van de drukgroep
(Afb. 21 Accurate) (Afb. 22 Accurate)
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Afb. 114, Opmeten met de meetklok
(Afb. 24 Aeccurate)

35.0129

Afb. 113, Aanbrengen van de hoogtebus met meetklok
(Afb. 23 Accurate)




SPECIAAL GEREEDSCHAP
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23W.245 MONTACGEBUS

olickecrring. kiulkas
Stocknr, JN 016-1000113

23W-219 DRIJVER

lager, tussentandwicl. distiibutio
Stocknr. IN 0161000116

23W-217 UI'TDRIJIVER

klcpgeleider
Stocknr. JN 016-4000414

23W-286 TREKKER

luger tussentandwicl. distributie
Stocknr. IN 0161000417

23W-248 INDRIJVER

klepgeleider
Stocknr. IN 016-4000415

23W287

23W-287 IN- EN UITDRIJVER

lager nokkenas en verdeelkast
Stocknr. IN 016-4000118
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.sW-289 A-B SLEUTELS

stoel oliekoeler, steektype, enlel SJF. 34"
Stocknr. JN 016-4009578

23v.293

23W-293 SLEUTEL 23W-294 TREKKER

oliedruk, afstelling, gebogen ringtype, lager waterpomp, voorste
7. 3" Stocknr. JN 016-1000420
Stocknr. 41-W-871-40

23W-201 STEMPEL
vetkeerring, ventilator

Stocknr, IN 016-2000419

89W490

89W.400 KALIBER

carburator
Stocknr. JN 016-4004249






